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Abstract 

The dominance of the car-oriented policies in the urban planning and transportation 

system of the metropolises of the country has led to various policies such as unnecessary 

widening, constructing mega-projects, building tunnels, making highways in two or 

more layers, and building parks. Large-scale and sometimes inconsistent with the fabric 

in the centers and urban areas. which has many direct and indirect consequences at the 

level of the whole city and especially in their neighboring areas. 

With the introduction of sustainable development approaches, a significant increase in 

social-cultural and environmental sensitivities, and the addition of non-economic and 

non-physical criteria to economic cost-benefit analyzes in urban decision-making, a 

comprehensive approach of impact assessment has been proposed as an effective tool in 

the direction of realizing urban sustainability. Comprehensive assessment requires 

designing a model and defining criteria and operational indicators for assessing the 

situation. These criteria, with the emphasis of this research on comprehensiveness in 

assessment, are defined in different dimensions including socio-cultural, economic, 

physical-traffic, legal and institutional, health and hygiene, security, environmental and 

political. A conceptual and operational model consisting of criteria and indicators was 

organized and designed through the meta-synthesis of documents and texts as well as 

in-depth interviews, and it was used as the criterion for assessment. 

Imam Ali and Sayad Shirazi highways are the main elements connecting the northern to 

the central and southern areas of the city in the network structure of Tehran. The 

consequence of the construction of these mega-projects, due to the exposure of different 

traditional and of course dense and impenetrable communities and areas with different 

characteristics in terms of scale, volume and scope, is significant and requires integrated 

research. Therefore, this research is within the framework of a comprehensive and 

integrated assessment methodology and with the authority of quasi-experimental 

research method based on statistical and spatial data related to before and after highway 

intervention in the intervention and control areas, tries to identify the consequences of 

these crossings on the surrounding areas, with an emphasis on the region. 7   Tehran. 

Finally, after validating the results through social surveys and field visits and its 

systemic analysis through the DPSIR method, it provides solutions to mitigate or 

compensate for the negative consequences and strengthen its positive consequences on 

the city. As research results, the updated strategic issues in para-highway areas are: 

physical fragmentation and the reduction of inter-neighborhood accessibility, especially 

in the area of the Sayad Shirazi highway, at the same time as the facilitation of extra-

regional access, car-oriented and ignoring human needs and the exclusivity of the 

highway space to car owners, social anomies caused by the defenseless spaces near the 

highway, especially in the area of the Imam Ali highway due to the difference in level 

and the absence of an observer and the creation of defenseless and abandoned spaces 

due to the release of parts. 

The destruction and inefficiency of service spaces and the loss of quality of life and 

livability, the loss of investment and urban reputation in the areas near the highway, the 

loss of identity and the disintegration of local communities, the forced relocation of the 

population and business, and the intensified noise, visual, air pollution, and endangering 

public health. 
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های های شهری؛ مطالعه بزرگراهبزرگراه پیامدسنجی جامع ابرپروژة

 شهر تهرانکلان  7امام علی)ع( و صیاد شیرازی در محدوده منطقه  

 1402/ 05/ 10 تاریخ دریافت:

 1402/ 08/ 05 تاریخ پذیرش: 

 4مریم ابهری ، 3ندا میراکبری ، 2سیسی عیسی دادرسی، 1سحر ندایی طوسی

 توضیحات 

  و  معمتتتتاری  دانشتتتتکده 1

  دانشتتتتتگاه  شهرستتتتتازی،

 بهشتی  شهید

ORCID:0000-0003-

3755-0156 

  و  معمتتتتاری  دانشتتتتکده 2

  دانشتتتتتگاه  شهرستتتتتازی،

 بهشتی  شهید

  مرکتتتتتتز  پژوهشتتتتتتگر 3

  ریزیبرنامتتته  و  مطالعتتتات

 تهران  شهر

  شهرستتتازی،  پژوهشتتتگر 4

  و  مطالعتتتتتتات  مرکتتتتتتز

 تهران  شهر ریزیبرنامه

 

 چکیده: 

 سیاستهای   تا   است  شده  باعث  کشور  کلانشهرهای  نقلی  و  حمل  و   شهری  برنامهریزی  نظام  در  خودرومدار  دیدگاه  تسلط:  هدف  و  سابقه

 هایپارکینگ  احداث   بزرگراهها،   کردن  چندطبقه   یا   دو  تونلها،   احداث  بزرگراهی،   های ابرپروژه  ایجاد  غیرضروری،   تعریضهای   نظیر   مختلفی

 سطح   در  بسیاری  غیرمستقیم  و  مستقیم  پیامدهای  که  شود  اجرا  شهری  هایپهنه  و  مراکز  در  بافت   با  نامتجانس  نیز   گاهی  و  مقیاسبزرگ

 فرهنگی -اجتماعی  هایحساسیت  توجهقابل  افزایش  پایدار،  توسعۀ  رویکردهای  طرح  با.  است  داشته  آنها  مجاور  محلات  در  بهویژه  و  شهر  کل

 رویکرد  شهری، هایگیریتصمیم در  اقتصادی  ی فایده-هزینه های تحلیل به غیرکالبدی   و  غیراقتصادی معیارهای   شدن افزوده و محیطی  و

 طراحی   مستلزم  جامع  پیامدسنجی.  است  شده  مطرح  شهری  پایداری  تحقق   راستای  در  موثر   ابزاری  مثابهبه  آثار  ارزیابی  و  پیامدسنجی  جامع

 دارد،  ارزیابی   در   جامعیت   بر   پژوهش   این  که   تاکیدی   با   معیارها،   این.  است  وضعیت   سنجش   عملیاتی   های شاخص   و   معیارها   تعریف   و   مدل

 سیاستی   و   زیستیمحیط  امنیت،   بهداشت،  و   سلامت   نهادی،   -   حقوقی   ترافیکی،   -   کالبدی  اقتصادی،   فرهنگی،   -اجتماعی   مختلف   ابعاد  در

 .شوندمی  تعریف

 ساختار   در  شهر  جنوبی   و   مرکزی  با  شمالی   مناطق  پیونددهنده  اصلی   عناصر  از  شیرازی،  صیاد  و(  ع)  علی  امام   هایبزرگراه:  هاروش  و  مواد

 البته  و   سنتی  مختلف   های پهنه  و   محلات  دادن  قرار  معرض   در  دلیل به  ها، ابرپروژه  این  احداث   پیامد .  آیندمی  شمار   به   تهران  شهر   ایشبکه

 پژوهش  این  ازاینرو،.  است  یکپارچه   پژوهشی   نیازمند   و   قابلتوجه   گستره  و   حجم  مقیاس،   لحاظ   از   متفاوت  های ویژگی  با  نفوذناپذیر   و  متراکم

 به   مربوط   فضایی  و   آماری   های داده  بر  مبتنی  تجربی شبه  پژوهش   روش  اختیار  با   و  یکپارچه   و  نگر جامع  ارزیابی  شناسیروش  چهارچوب   در

  محدوده   بر  تاکید   با  پیرامونی،  محلات  بر  هاگذر  این  پیامدهای  شناسایی  به  کنترل،  و  مداخله  محلات   در  بزرگراهی  مداخله  از  پس  و  پیش

 جامعه  دو   در  مداخله   اجرای   از   پس   و  پیش  وضعیت   قیاس  واسطه   به   شهری   های ابرپروژه  پیامدسنجی .  پردازدمی  تهران،  شهر   7  منطقه 

 مستلزم  آن  اعتبار   تائید   گرچه   کرد؛ شناسایی   را  ابرپروژه  از   ناشی  خالص پیامدهای   توانمی  شیوه  این   با .  بود  خواهد ممکن   کنترل   و   مداخله

 تحلیل   و   میدانی  بازدیدهای   و  اجتماعی   های پیمایش  واسطه   به  نتایج  اعتبارسنجی  از   پس  نهایت  در .  است  اجتماعی   و  میدانی   های پیمایش

 ارائه   شهر  بر   آن   مثبت   پیامدهای  تقویت  و   منفی   پیامدهای   جبران  یا   تعدیل  جهت   در   راهکارهایی DPSIR روش  واسطه   به   آن   سیستمی

 .دهدمی

 و   کالبدی  چندپارگی  و  گسستگی   از  عبارتند   پیرابزرگراهی   هایپهنه  در   یافته  بروز  راهبردی  مسائل   پژوهش،  نتابج  عنوان  به:  بحث  و  نتایج

 و   خودرومحوری  ای، منطقهبرون  دسترسی  تسهیل   با   زمان هم  شیرازی   صیاد   بزرگراه  محدوده  در   ویژه به  ایمحلهبین  پذیری دسترس  کاهش 

 دفاع بی  فضاهای   از  ناشی  اجتماعی  هایآنومی  خودرو،  صاحب  افراد  به   بزرگراهی  فضای   شدن  انحصاری  و  انسانی  نیازهای  گرفتن  نادیده

 از ناشی رهاشده و  دفاعبی فضاهای  ایجاد و  ناظر چشم  نبود و  سطح اختلاف دلیل به( ع)  علی  امام بزرگراه محدوده در  ویژهبه پیرابزرگراهی

 در   شهری  آوازه   و  پذیری سرمایه  افت  پذیری، زیست  و   زندگی  کیفیت   افت   و  خدماتی   فضاهای  ناکارآمدی   و   رفتن  بین  از   قطعات،  آزادسازی

  تشدیدشده  آلودگی  و  کسبه  و جمعیت   اجباری  هایجاییجابه  گسیخته، هم  از محلی  اجتماعات و  رفته  بین  از  هویت  پیرابزرگراهی،  محلات

.  اندداده   بروز  پیرامونی  هایمحله  بر  اثرگذاری   در  متفاوتی  رفتار  بزرگراه  دو  گرچه.  عمومی  سلامت  افتادن  مخاطره  به  و  هوا  بصری،  صوتی،

 آلودگی دفاع،بی و  رهاشده فضاهای  اما دارد، بهتری  ایمحلهبین پیوستگی  پیرامون،  هایمحله با  تراز اختلاف  دلیل به( ع )علی امام بزرگراه

 علت   به  شیرازی  صیاد  بزرگراه  در.  است  کاهش   قابل  مدتمیان و  کوتاه  اقدامات  با  که  است  آن  اصلی   مشکلات  هوا آلودگی  و  بصری  و  صوتی

 محور  این  در.  نصیر  خواجه  و  کاج  محلات  مانند  پایانی  هایبخش  در  ویژهبه  است،  شدیدتر  منفی  اثرات  و  گسستگی  ها،محله  با  بودن  سطحهم

 جنوبی،   نیمه  در   ویژهبه  زیرزمین،  به  مسیر   انتقال  یا  هوایی  های گذرگاه  احداث   چون  بنیادینی  راهکارهای  مدت،میان  و   کوتاه  اقدامات  بر  علاوه

 .است  ضروری

 تهران   شهر  7  منطقه  شهری،   هایبزرگراه  ابرپروژه،  تجربی،شبه  پژوهش  اثرات،  جامع   ارزیابی :کلیدی هایواژه

نحوه ارجاع به  
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 تهران شهرکلان 7  منطقه محدوده در شیرازی  صیاد و( ع)علی امام های بزرگراه مطالعه شهری؛ های بزرگراه ابرپروژۀ جامع پیامدسنجی

1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

 مقدمه 

دهه جهانی،   های در  سطح  در  یی هاابرپروژهاخیر 

های که گستره متنوعی از پروژه  انداجراشده ریزی و  برنامه 

ارتباطات،  مسکن  و  اطلاعات  فناوری  زیرساختی،  سازی، 

ها، رویدادهای ورزشی، مراکز خرید  ها، جشنوارهنمایشگاه

سریع خطوط  فرودگاه،  و  بزرگ،  نقلی  و  حمل  السیر 

شوند.  های شهری و مواردی مانند این را شامل میبزرگراه

پروژه بلندمدت،  گذاری ها، سرمایهاین  ،  اسیمقبزرگ های 

گری هستند که از لحاظ ارزش مالی،  پیچیده و چندکنش

های بالای یک میلیارد  مثابه پروژهبنا به دیدگاه فلوبیر، به 

ها نفر از افراد و ساکنان را  شوند؛ میلیون دلار معرفی می 

می  قرار  خود  پیامدهای  تاثیر  خلاف تحت  بر  و  دهند 

ساختارهای پروژه تغییر  به  منجر  کوچک،  مرسوم  های 

شوند. به منظور نمایش نهادی و اجتماعی جامعه نیز می 

های شهری، با سایر پروژه  هابزرگی تفاوت میان ابرپروژه

فلوبیر گفته  از    (Flyvbjerg, 2014)  به  یکی  از  نقل  به 

دانشگاهی مثال همکاران  جمله  این  که،  اش،  است  زدنی 

گواهی پروژه به  مرسوم  نیاز  های  سه  پایه  رانندگی  نامه 

حالی در  ابرپروژه دارند،  گواهیکه  نیازمند  نامه  ها 

پروژه هستند.  پیامدهای جامبوجت  دلیل  به  بزرگ  های 

و نظام مالی، و نیز به دلیل   ستیزط یمحپایدار بر جوامع،  

محاسباتی و  اطلاعاتی  نادرست   1اشتباهات  ارائه   2و 

های پیامدسنجی پیش  فایده و گزارش-های هزینهتحلیل

عموم   توجهجلب گیری، موجب  از مداخله و هنگام تصمیم 

 . (Flyvbjerg, 2007)اند  شده

پروژه ابتدا    اس یمقبزرگ های  اجرای  تسریع   باهدفدر 

پذیری  سازی و رقابت ی جهانپیوستن شهرها به فرایندهای  

های جهانی، نیروهای  ناشی از آن و جذب و جلب سرمایه

خلاق و جمعیت باکیفیت در جریان این رقابت آغاز شد،  

افزایش   جیتدربه اما   را  و عملکردهای خود  اهداف  دامنه 

داد. اکنون، علاوه بر اینکه یکی از ارکان اصلی بازاریابی 

استراتژیک شهری هستند، رشد اقتصادی و تجدید حیات 

-شهری را تسریع و فضاهای جدیدی در شهر ایجاد می

در  کوشش  جهانی،  و  فرامحلی  اهداف  کنار  در  و  کنند 

بهبود شرایط اقتصادی و کیفیت زندگی ساکنان نیز دارند.  

 
1 misinformation 

گذاری در ایران نیز های اخیر این جریان سرمایهدر سال

قابل    هاابرپروژههای بسیاری از انواع  است و نمونه  آغازشده

 اشاره هستند. 

هایی شهرها، نیز ابرپروژهدر سطح کلان  ژهی وبهدر ایران، و  

حوزه تجاری  در  و  زیرساختی  بزرگراهی،  صنعتی،  های 

های  ای بر مقیاسانجام پذیرفته که هرکدام اثرگذاری ویژه

  مثابه بهتهران    شهرکلانشهری و فراشهری داشته است.  

پایتخت کشور و با مرکزیت اقتصادی، اجتماعی، سیاسی  

ی هاابرپروژهدر پهنه سرزمینی بستر مناسبی برای اجرای  

آید. این موضوع سبب  شهری در سطح کشور به شمار می

تا   انقلاب  هاابرپروژه شده  از  قبل  سالیان  از  متعددی  ی 

ی و اجرا شود. احداث  نیگز مکان شهرکلاندر این  تاکنون

مجتمع هاابرپروژه آزادی،  ورزشگاه  همچون  شهری  ی 

تجاری ایران مال، مجتمع مسکونی اکباتان، برج آزادی و  

نمونه میلاد  مخابراتی  دهبرج  از  شهری هایی  ابرپروژه  ها 

این   در  که  شده   شهرکلاناست  این اجرا  جمله  از  اند. 

های امام علی )ع( و صیاد شیرازی است  ها بزرگراهپروژه

منطقه   از  طی   7که  و  کرده  گذر  نیز  تهران  شهرداری 

با چالشسال  های فراوانی های اخیر محلات پیرامونی را 

در کنار پیامدهای مثبت آن مواجه ساخته است. براساس  

نرخ1شکل    بزرگراهی   شبکه  طول  تغییرات  رشد  ، 

 جمعیت  رشد   نرخ  از  بالاتر  بسیار(  شدهمقیاسهم)

  در   ژهیوبه  سریع  رشد  این.  است  بوده  تهران   شهرکلان

 نیز   "جمعیت  به  بزرگراهی  شبکه  طول  نسبت"  شاخص

  مشاهده  1شکل    نمودار  در  کهچنانآن.  شودمی   مشاهده

 بزرگراهی  شبکه  طول  تغییرات  رشد  نرخ  شود،می 

 جمعیت  رشد   نرخ  از  بالاتر  بسیار(  شدهمقیاسهم)

واقعی  شهرکلان نیاز  نتیجه  در  و    این .  است  بوده  تهران 

  شبکه  طول   نسبت"  شاخص  در  ویژهبه   سریع  رشد

  امر   این.  شودمی   مشاهده  نیز  "جمعیت  به   بزرگراهی

 توجهیکم  و  محوری   خودرو  های سیاست   اولویت  بر  گواهی

 مشخص.  است  شهری   توسعه   مدارانسان  های سیاست   به

  دستورکار  در خودرومحوری  های سیاست  چه هر  که است

  به   توجه  با  پاک  روزهای   تعداد  گیرد،می  قرار  اولویت  و

 .یابدمی   کاهش  کشور  در  خودرو  تولید  موجود  های فناوری 

  است  آن  است،   مشخص  2شکل    در  که   توجه،  شایان  نکته 

2 misrepresent 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

  همانا   که   بزرگراهی  های شبکه   توسعه  اولیه  هدف   حتی   که

.  است  نشده   محقق  نیز  هست  سفر  در  تاخیر  زمان  کاهش

 توسعه   نخستین  فازهای   در  گرچه  که  دهدمی  نشان  نمودار

 از  پس  اما  شود،می   کمینه  تاخیر  بزرگراهی  های شبکه 

 به  گرایش  و  تقاضا  افزایش  باعث  عرضه  افزایش  این  مدتی

 به   مجدد  را  تاخیر  زمان  که  شده  خودرویی  سفرهای   سمت

 و  پیامدها  این  .رساندمی  آن  از  بیش  حتی  و  قبلی  حالت

 و  کالبدی   اجتماعی،  اقتصادی،  منفی  پیامدهای   نیز

 و  حذف  سمت  به  را  جهان  که  است  دیگر  زیستیمحیط 

  و   حمل  مدهای   و  هاشبکه  توسعۀ  و  هابزرگراه  پاکسازی 

  وجود نی. باا است  کرده  هدایت  ترپاک  و  مدارترانسان   نقلی

  قابل  ایران  در  حاضر  زمان  در  بنیادین  رویکرد   این  شاید

  سوء  آثار  کاهش  های سیاست  عوض  در  و  نباشد   سازی پیاده 

 گیرد. قرار مدنظر بایستمی  مثبت آثار تقویت و

 

 تهران  شهرداری فاوای  تهران، شهری  هایآمارنامه های داده براساس نگارندگان  محاسبات منبع:

 

حوزه  f clean- airن  پردازا هینظر در  -سیاست  مختلف 

برنامهگ و  و ذاری  مثبت  اثرات  بررسی  به  شهری  ریزی 

پروژه کلان  اجتماعی  و منفی  شهر  بر  شهری  های 

که    (Hamilton & Storey , 2003)اند  شهروندان پرداخته

آن پرکارترین  می از  شمار  به  فلوبیر  نگاه  رود.  ها 

های اولیه به بعد فنی، مالی، مدیریتی و در نهایت  پژوهش

امروزه،  محیط  ولی  است؛  بوده  یافتن    ت یبااهمزیستی 

های پیامدهای اجتماعی و سلامتی ناشی از احداث بزرگراه

ها اضافه شده  شهری، این بعد از مطالعات نیز به پژوهش

 است.  

رابطه،   این  ا  بر  هشوپژدر  چهارچوب    تا  ستآن  در 

شبه روش پژوهش  جامعشناسی  ارزیابی  به  و تجربی  نگر 

های آماری و فضایی  یکپارچه بپردازد. در این مسیر از داده

 
1 Complex projects 

مربوط به زمان پیش و پس از وقوع مداخله بزرگراهی در 

وسیله به  گیرد و بدین می   های مداخله و کنترل بهره محله

پیامدهای  عبور  شناسایی  از  های محله  بر  هاگذر  ناشی 

و در   شهر تهران،  7با تاکید بر محدوده منطقه    پیرامونی، 

در نهایت پس    پردازد.قالب مدل عملیاتی پیشنهادی می

های اجتماعی و از اعتبارسنجی نتایج به واسطه پیمایش

  انجبر  یا   تعدیل  جهتدر    بازدیدهای میدانی، راهکارهایی

ارائه   شهر  برآن    منفی و تقویت پیامدهای مثبت  پیامدهای 

  دهد.

   و پیشینه پژوهش مبانی 
های بزرگ در مبانی  ها یا پروژهتعاریف مختلفی از ابرپروژه

پروژه است؛  پیچیده موجود  پروژه1های  یا ،  اصلی  های 

  
. تغییرات جمعیت، تعداد روزهای پاک و طول  1شکل 

شهر تهران  شبکه بزرگراهی کلان  

شده(مقیاسهای هم)شاخص   

Fig. 1.Population Trend, Number Of Clean 

Air Days, And Total Highway Network 

Length In Tehran Metropolitan Area  

(Normalized indicators) 

. سری زمانی متوسط زمان تاخیر به زمان سفر بر  2شکل 

شهر تهران حسب درصد در کلان  
Fig. 2- Time Series of Average Travel Delay as a 

Percentage of Travel Time in Tehran 

Metropolitan Area 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

و   3های پرچم، پروژه2پیکر یا عظیمهای غولپروژه  1مهم، 

پروژه4هاابر/مگاپروژه نوع  این  پروژه؛  به  سرمایهها  -های 

می اطلاق  بزرگ  بسیار  فلوبیر گذاری  همچنین    شود. 

ی بسیار  ساتیتأسهای زیرساختی و  ها را پروژهآن  (2007)

یک میلیارد دلار    بربالغ ای  کند که هزینهمی  فیتعربزرگ  

پروژه دارند؛  سرمایهآمریکا  حجم  با  که  هایی  بالا  گذاری 

کنند. البته اطلاق لفظ  توجه همگانی را به خود جلب می 

ای بستگی دارد که پروژه مگاپروژه کاملاً به زمان و زمینه

ای که در یک  شود. به عنوان نمونه، پروژهدر آن احداث می

می خوانده  نام  این  به  متوسط  یک شهر  در  الزاماً  شود، 

را نخواهد داشت. یا زمانی در سال    چنین ویژگی  شهرکلان

متر ارتفاع   319بلندترین برج جهان در نیویورک    1930

در   اما  لقب    1998داشت،  برج    "ترین" این  ابرپروژه  به 

با     160متر منتقل شد؛ این به معنای    828خلیفه دبی 

طی   ارتفاع  در  افزایش  براساس   80درصد  است.  سال 

ابرپروژهداده داده  پایگاه  در  شده  بررسی  مورد های  های 

تا    1.5های زیرساختی بین  بررسی فلوبیر، اندازه ابرپروژه

برابر در قرن اخیر رشد داشته است. بر همین اساس   2.5

دلار(   )تریلیون  ترا  و  )بیلیون(  گیگا  مگا،  نظیر  عباراتی 

سرمایه میزان  با  آنمتناسب  به  می گذاری  گفته  شود. ها 

شود میلیون گفته می شناسی تخصصی به  در واژه  "مگا"

از دلاری، ریالی، که بیشتر به حجم سرمایه  گذاری )اعم 

چه  . آن(Flyvbjerg, 2014)اختصاص دارد    "پوند و غیره

پروژه این  تصمیمکه  برای  را  گیرندگان شهری جذاب  ها 

کند،  ها را در جهان گسترده تقویت میساخته و رواج آن

چهار ویژگی متمایزشان است: پیچیدگی فناورانه، اشتهار  

افزوده اقتصادی و جذابیت  سیاسی یادمانی، آورده و ارزش

 شناسانه. زیبایی

 , Temelová, 2007; Smith)از دیدگاه اسمیت و تملوا  

پروژه(2005 اصلی  هدف  توسعه،  خلق  محرک،  ای  های 

پروژه چنین  نتیجه  و  بوده  خود  عرصه  از  هایی،  فراتر 

محلی، سرمایه اقتصاد  توسعه  خصوصی،  بخش  گذاری 

تنوع   و  عملکرد  اختلاط  شهری،  نواحی  برای  بازاریابی 

هاست. در کنار تمامی پیامدهای مثبتی که برای کاربری 

 
1 major projects 
2 giant projects 
3 Flagship projects 
4 Megaproject 

 5شود، به دلیل اطلاعات نامتقارنها برشمرده میابرپروژه

تخمین خوشو  و  هیجانی  اثرات های  هنگام    6بینانه  در 

مداخلهبرنامه  از  پیش  و   ,Montrimas)  ریزی 

Bruneckienė, & Gaidelys, 2021)  اشتیاق از  ناشی   ،

سیاست توسعه و  پیامدهای  دهندگان  شهری،  گذاران 

آن منفی  غیرمستقیم  و  محیط  مستقیم  و  شهر  بر  ها 

پوشی نیست. از دیدگاه گارمو و پالتلر بلافصل قابل چشم

(Garemo & Palter, 2015) ،    و پیچیدگی  واقع  در 

ابرپروژهخوش از  دفاع  در  که  بالایی  دارد،  بینی  وجود  ها 

نیروی  مدیریتی،  فناوری،  ضعف  از  ناشی  ضعیف  اجرای 

فرایند  شدن  طولانی  و  مالی  منابع  کمبود  یا  و  انسانی 

-شود. ابرپروژههایی می اجرای آن باعث بروز چنین چالش 

های گروه  کهی طوربه های شهری دامنه اثر وسیعی داشته  

ها و دهد، مهاجرتقرار می  ریتأثاجتماعی زیادی را تحت  

تملک  جاییجابه دلیل  به  شهر  سطح  در  جمعیتی  های 

واحدهای مسکونی و یا اخراج برخی از ساکنان شاغل در 

ی در بافت،  ربومیغهای جدید بومی و  بافت، استقرار گروه

تغییر هویت و شخصیت سابق بافت، ایجاد محیط کالبدی  

بیگانه برای ساکنان و شاغلان، اثرگذاری بر نوع و اشتغال  

های دروغین اصلاحات اجتماعی، حل محدوده و یا وعده

فرصتبحران افزایش  و  اجتماعی  و  های  اشتغال  های 

ابرپروژه  متیقارزانمسکن   اجرای  طریق  شهری از  های 

اثرات اجتماعی منفی و گاه مثبت اجتماعی این   ازجمله

 (.  130: 1396ست )عنابستانی، هاپروژه

های داخلی فراوانی در خصوص پیامدهای ناشی  پژوهش

های شهری انجام شده است که هر یک به از گذر بزرگراه

  ( 1381)ی  محموداند.  برخی از این پیامدها اشاره داشته

تحت پژوهشی  حریم "  عنوان  در  مسائل  نقد  و  بررسی 

ای در همین چارچوب با و مقاله  "شهری درونهای  بزرگراه

 ی شهر  ر منظرییشهری بر تغبزرگراه درون  رتأثی"عنوان  

که  دریافت    شهری درونهای  بندی بزرگراهبا دسته   "تهران

 ی همخوان  بزرگراه و  ی مناسب برا  یبه طراح  دنیرس  ی برا

مسئله راه و ارتباط آن با    دیموجود، با  ی آن با بافت شهر 

 ر یدر غ  ردیراه قرار گو  بافت مجاور مدنظر طراحان بزرگراه  

5 asymmetric information 
6 optimistic socio-economic impact estimations 

https://www.mdpi.com/search?q=asymmetric+information
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

  یرامونیپ  ینواح  بیمنجر به تخر  ی سازصورت بزرگراه  نیا

جهاندار لاشکی   .خواهد شد   یتعلقات محل  ن رفتنیو از ب

به (1398) دکتری خود  رساله  اثرات    لیتحل"منظور  در 

  د ی تأکی با  رامونیپ  ی بر فضاها  ی شهر  -های درونبزرگراه

های به بررسی اثرات در حوزه  "بر بزرگراه امام علی )ع(

زیستی در سه کاربری زمین، اقتصادی، اجتماعی و محیط

پردازد.  سطح کلان )شهر( ، میانی )محله( و خرد )فرد( می

بزرگراه   یطراح  که اگر در   کندمیمشخص  نویسنده رساله  

و نحوه اتصالات آن نگاه    یرامونیبه محلات پ  (عی )امام عل

غرب مابین    یدوپارگ  شد،یم  ی ترقیدق و  شرق  محلات 

افتاد. ستار و شالچی  اتفاق نمی  و نارضایتی ساکنان  بزرگراه

بررسی    (1397) با  پژوهشی  ادر   -جتماعیتأثیرات 

بر  ی شهر  های پروژه   فرهنگی تأکید   د باآسعید  اهگرربز  با 

  سه بعددر    اتثرو ا  شهرداری تهران به پیامدها  18منطقه  

عمل1) کالبد  (  )حطر  فضایی  بعد2،    فضایی   نماییزبا  ( 

قرائتنشها  اخو ا  مختلف  ی هاو  ا  وژهپر  یناز   دبعادر 

  ی ( بعد فضا 3( و )شخامو  ی هاازجمله گروه)آن    مختلف

و تغییرات   منطقه در    نما دمر  یستهز  ندگیز   به  نماییزبا

 هاانفصال نظیر    وژهپر  ینا  ای جراز ا  پس  دممر  یستهز  ی فضا

نویسندگان دریافتند که اثرات   پرداخته است. ها  اتصال  و

در    ری ماندگا  ،عمومیونقل  در حمل  تسهیل  مانند  مثبت

  ضین رمعا   ضایتر  معد  مانند  منفی  ی پیامدها و    محل

 ای برپاتوق    جادیا  ن،ساکنا  بر   نیروا  ر فشا  ح،طر

ا   تباغاو    سبز  ی فضا  تخریب  اد،مو  نشندگاوفر  یشافزو 

 دباآسعید  اهگرربز  احداث  از تأثیرات  زیستیمحیط   گیدلوآ

 بوده است. 

 یبررس"در پژوهشی دیگر به    (1392)و همکاران    شیعه

  : نمونه ی های شهرمحله  یبزرگراه بر ساختار اجتماع  ریتأث

تهرانمحله  ی مورد کرمان  و  فدک  و پرداخته  " های  اند 

 یاثرات اجتماع  را  ها،بزرگراه  جادیا  یترین اثرات منفمهم 

بزرگراه   شمارندبرمی  پیرامون  ساکنان  بر  تحمکه   لیها 

ها باعث از هم  عموماً بزرگراهشوند که  و یادآور می   شودمی 

شهرمحله  ختنیگس ساختار    یعنی؛  شوندمی  ی های 

شهرمحله  یاجتماع تضع  ی های  کند.  می  فیرا 

افراد   یگانگ ی ب  و  شدنیبه جهان که امروزه باتوجه درصورتی

در    ی های شهرمحله  یساختار اجتماع  گریکدینسبت به  

تضع بزرگراه  فیحال  و  است  ازشدن  عبور  با    درون   ها 

برابر کرده است.    نیمشکل را چند  نیا  یهای شهرمحله

د گزارش  توسط    گری یدر  پردازش   مهندسین مشاورکه 

  ی تأثیرات اجتماع  یابیارز"  عنوان  با  کیاطلاعات نقش کل

  است،   شدهانجام   1389در سال    "رکگبزرگراه لش  لیتکم

شده  عنوان  وژهپر  ینا  ای جراز ا  حاصل  ی پیامدها  یدر بررس

و   نیروا  منیتا  کاهشتوان  را می   پیامد  نی ترمهم که    ستا

  ، نفت   رنباا  شرکت  ی خطرپذیر  یشافزا  با   نساکنا  جانی

 ددتر  یشافزا  علت  بهدر بلندمدت    نساکنا  سایش آ  کاهش

  بلاتکلیفیو    ضایتی رنا.  کرد  انعنو  وژهپر  ای جرا  ودهمحددر  

و    توقفخاطر  به   نساکنا  ضایتیرنا  وژه،پر  نضارمعا

  اث حدا   محلخاطر  به   ن ساکنا  ضایتیرنا  وژه،پر  تعطیلی

و    با  (دگر  سترا) ورودی  همچن  جیو خردرب    نیو 

 کمتوجهیخاطر  به   نساکنا  ضایتیرنا  ک،شهر   ساتیتأس

 حفر  زمجو ازجمله    نانینششهرک  تمشکلا  به  داری شهر

ا  هچا   طخطو  دیجاا  ی،شهرآب    شبکه   به  ل تصاآب، 

 تخدما  هزینه  یشافزا  مواردی از این دست،و    یراناتوبوس

  قیمت   ،محل   نساکنا  ملکو    خانه  قیمت  یشا فزا  ،محلدر  

 یش افزا   ،ندگیز  هزینه  یشافزا  ، مالی  نیا ز  ،مسکن  رهجاا

 گیدلوآ  یشافزا  ،مسیر  ددتر  یشافزا  علت  به  صوتی  گیدلوآ

به    نساکنا  نیانگر  یشافزا  ،مسیر  ددتر  یشافزا  علت  به  اهو

 لیبه دل  نساکنا  نیانگر  ، نفت  رنباا  شرکت  اتمخاطر  لیدل

  ن کنارکا  ییجاو جابه  فعلی  حالتدر    دفتصا  عقوو  لحتماا

  منفی   ی پیامدها از    هبیدد   ی برو سنگ   بتن  رسپا  شرکت

 ست. ا هشد دهبرشمر وژهپر ینا

دیگر،   پژوهشی  محیطدر  پارت شرکت  سرزمین  سازان 

به ارزیابی تأثیرات اجتماعی و فرهنگی احداث و  ( 1391)

تکمیل بزرگراه صیاد شیرازی پرداخته است. از این منظر،  

افزایش   نیتراین پژوهش مهم  را  پیامدهای مثبت پروژه 

راحت و  بهتر  دسترسی  شهروندان،  به  دسترسی  تر 

بزرگراهخیابان  و  از مسیر    ی هاها  استفاده  پیرامون طرح، 

احداث به جدید  امام  شده  بزرگراه  مسیر  جایگزین  عنوان 

در زمان و کاهش    ییجوعلی و کاهش بار ترافیکی، صرفه 

مصرف سوخت، رضایت شهروندان و عبورکنندگان از این  

باامسیرها عنوان کرده نتایج این پروژه نشان   حالن یاند. 

به    دهدی م نیز  زیادی  منفی  پیامدهای  بزرگراه  این  که 

ول شهرک  از  بخشی  تخریب  است.  داشته  ،  عصریهمراه 

انسجام  کاهش  و  محلی  و  اجتماعی  گسست  ایجاد 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

قدیمی باسابقه سکونتی بسیار بالا،    ی ااجتماعی در محله

و  شلوغی  و  سروصدا  افزایش  همسایگی،  روابط  کاهش 

ازب ناآرام،  محیطی  صرفاً   ی ها ی دسترس  رفتنن یایجاد 

محلی در محدوده، کاهش امنیت برای عبور و مرور و بازی 

دفاع و تجمع افراد بزهکار  فضاهای بی   ی ری گکودکان، شکل 

 . پیامدهای پروژه است نیترو معتاد از مهم 

به   "رگادیا  اهگرربز  جتماعیا  تأثیرات  یابیارز "  ارشگزدر  

( از پروین و شالچی  با تمام  :  ستا  ه مدآ(  1397نقل  که 

مثبت،    ترتیب   به   منفی  ی پیامدها  نیترمهم پیامدهای 

او  همیتا ازو  عبارتند  الویت    ،شلوغیو    فیکاتر  یشافز: 

 محل  ساکنین   سترسید   سهولت  کاهش،صوتی  گیدلوآ

 یهاابانیخ  نشد  لشغاا  ،مناطق  یگرد  به  حطر  ی محدوده

  یش افزا  ح،طر  نضارمعا  ضعیت و  به  سیدگیر  معد  ،محله

و   منسجاا  رفتن  بیناز    ،زیستیمحیط  ی هاب یآس

  م،ماا  رگاد یا  پل  دنبو  نامسطحو    سفالت آ  ،محلی   همبستگی

جنبه  شناختییباییز  مسئله  ر،گادیا   پل  ی بصر  های و 

ا  یگرد  مناطق  نزیتاترراه    به  محله  شدنلیتبد  یشافزو 

 .محله نشد ای منطقهافرو  فیکاتر

عنوان    (1396)رزاقی    امیر تحت  و  "درپژوهشی  احداث 

  ی و فرهنگ   یاجتماع  راتیو تاث  (ع)  یتوسعه بزرگراه امام عل

به عنوان  (  عی )بزرگراه امام عل، اشاره دارد که  "ناز آ  ی ناش

دارد تا نسبت    وستهیپ  شی به پا  ازین  یعمران  ی اپروژه  کی

شناسا مشکلات  ییبه  رفع  پ  ندهیدرآ  که   یو    ش یامکان 

در  (1395)  خیرالدین و امیدی   .شودآمدنش است اقدام  

اینکه   به  اشاره  با  دیگر  هدف  پژوهشی  با  ها،  ابرپروژه 

  ی بررسبه    شوندی نوسازی و بهبود شرایط شهرها انجام م

  ی بزرگراه طبقات  ی شهر  ابرپروژه  ریتأث  یچگونگ  لیو تحل

ق بر  شهر  مت یصدر  محلات  عمق  در  مجاور   ی مسکن 

به  پرداخته اشاره  ضمن  پژوهش  این  در  های پهنهاند. 

جداره  پیرامون ویژه  به  نزدیکبزرگراه  برای های  آن،  تر 

تأث این  ق  ر،ی سنجش  شاخص  زم  متیاز  و  و    نیمسکن 

بزرگراه   تراییتغ  یبررس محور  از  مختلف  فواصل  در  آن 

است.    یطبقات شده  استفاده  دریافتند صدر،    نویسندگان 

 
1 Urban highway removal 

  ست یتورنتو )ا  ا ی(  دی)وست سا  ورکیویسئول، ن  ، سکویسانفرانسدر   2

مرتفع در حال    یهابردن بزرگراه   نیرسد که از بی(، به نظر منریگارد

 ها باشد.  آن  یتر از بازسازارزان   یفروپاش

به دنبال افزایش ورود   یزنتدگ   تی فکی   و  رونق بازار مسکن 

ی  از افزایش دسترس   یبه داخل محلات ناش  هیوسایل نقل

در فاصله  یافته و در پی آن رونق اقتصادی املاک    کاهش 

پروژه   رینزدیک بزرگراه، رشد کمتری نسبت به حوزه تأث

بوده  دورتر ت محلا  برای  مثبت اقتصادی   ترایتأثو داشته 

ارزیابی "( در کتاب  1392است. گیتی اعتماد و همکاران )

وضع   تحلیل  و  شناخت  آن،  پیامدهای  و  نواب  طرح 

به  "موجود مکان،  قبل  نقل  احداث    پس  یساکنان  از 

وضع  تیرضا  عدم ،بزرگراه محله  تی از  و  ، مسکن 

 تیهو  نبود،  محله  تیرفتن هو  نیمحلات و از ب  یختگیگس

مسئول جد  تیو  محله  دیساکنان  به    ساختار و    نسبت 

 . کنند اشاره می  تر در قیاس با گذشته اجتماعی غیرمنسجم

پژوهشجمع   عنوانبه می بندی  شده،  مرور  توان های 

ابرپروژهاین توسعه  و  احداث  که  کرد  بیان  های گونه 

مشارکت  درنظرگرفتن تمامی جوانب آن و  بدون  بزرگراهی  

ها همحلبه گسست کالبدی    منجر  جامعه، ی کاف  تیرضا  ای

اتصال به    شود.و کسبه می ساکنان  جایی اجباری  و جابه

و کرده  را مختل    یپزشک  ی ها، غذا و مراقبت های کارمحل

. جوامع ه استکاهش داددر برخی از نقاط  را    نیارزش زم

نامتناسب   دهیدب یآس طور  به  زندگ  یکه  افراد    ی محل 

تاثاست  درآمدکم  تحت  صوت   یآلودگ  ری،  و  قرار   یهوا 

های روحی و جسمی بسیاری گیرند و پیرو آن آسیب می 

می در  ایجاد  منفی  پیامدهای  این  با  مواجهه  برای  شود. 

 شود:رویکرد کلان پیگیری می جهان سه سناریو یا 

و  • حذف  تخریب،  بر  مبتنی  رادیکال  رویکرد 

پاکسازی بزرگراه شهری و بازآفرینی و بازگرداندن 

فضای بزرگراهی به شهر و مردم؛ به این رویکرد  

بزرگراه برچیدن  شهریجنبش  گفته    1های  نیز 

هنگامیمی  معمولا  و  قرار   شود  دستورکار  در 

های بزرگراهی قدیمی شده  گیرد که زیرساختمی 

،  2های نگهداشت و بازسازی بسیار بالاست و هزینه

درونی  توسعه  پتانسیل  از  مجدد  استفاده  قصد 

و  بصری  موانع  حذف  دارد،  وجود  شهری  مراکز 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

احیای فضاهای سبزآبی برای افزایش ارزش زمین 

منفی آن   پیامدهای  یا  و  املاک ضروری است  و 

هایی بسیاری از غیرقابل رفع و تحمل است. نمونه

از جمله مهم  ترین آن این رویکرد موجود است؛ 

سئول   بزرگراه  حذف و   کره  چونگیچو  جنوبی 

 جایگزینی آن با پارک خطی است. 

موجود  • وضع  بنیادین  تعدیل  و  اصلاح  رویکرد 

کالبدی بزرگراه؛ که خود شامل راهکارهایی نظیر  

  قابل   های خیابان  یا  بلوار  به  تغییر

سرپوشیدهدوچرخه/رویپیاده   کردن  سواری، 

 سازی و کاهش زمینی، تونل   های پل  و  هابزرگراه

 شود.خطوط می 

تسکینی   • راهکارهای  ارائه  و  پیامدسنجی  رویکرد 

اجتماعیچندجانبه  و  کالبدی  ترافیکی،   در  نگر 

پایدار؛ در    و  محورانسان  هاییبزرگراه  ایجاد  راستای 

کوشش  پیامدها  ارزیابی  از  پس  رویکرد  این 

های در پهنه   ژهیوبهشود با راهکارهای اصلاحی  می 

و   کالبدی  گسست  با  بزرگراهی  حریم  بلافصل 

ها و معضلات دیگر ایجاد شده مواجه شد  آلودگی

 (. 3)شکل 

 های بزرگراهیهای جهانی از رویکردهای تسکینی پیامدهای ابرپروژه. نمونه3شکل 

Fig. 3- Global Examples of Mitigation Approaches for the Impacts of Major Highway Megaprojects 

رویکرد مطالعه پیش رو در چهارچوب رویکرد سوم تعریف 

های انجام شده  برخی از پژوهششده است. در این رابطه،  

بعدی به پیامدهای ناشی از  تنها از دیدگاهی خاص و تک

پرداختهابرپروژه بزرگراهی  شهری  و  های  سنجش  اند. 

ابرپروژه از  ناشی  اثرات  و  پیامدها  طرحارزیابی  و ها،  ها 

توسعهسیاست  بزرگراههای  احداث  نظیر  شهری ای  های 

 
1 Environmental Impact Assessment 
2 Social Impact Assessment 

محیط  اثرات  ارزیابی  قالب  در  )بیشتر  (، 1EIAزیستی 

اجتماعی اثرات  )-ارزیابی  اثرات  2SIAفرهنگی  ارزیابی   ،)

به تفکیک و یا   4( و ارزیابی اثرات اقتصادی 3PIAفضایی )

ارزیابی   صورتبه پایداری،  رویکردهای  قالب  در  تلفیقی 

3 Physical Impact Assessment 
4 Economic Impact Assessment 

 

 

 

مکان و رهاشده زیرگذرها طراحی فضاهای بی  های حائل و صوتی نوآورانه جا ب آلودگی و ایجادکننده جذابیت بصری، دارای شفافیت برای امنیت دیواره    

  
مدار و کامل بزرگراه انسان های هوایی راهای از طریق ایجاد باغمحلهمدار بینتقویت ارتباطات انسان   
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

( )CIAجامع  راهبردی  ارزیابی  یا  و   )1SIA انجام  )

بسیامی  احداثاز    ری پذیرد.  های بزرگراه  پیامدهای 

  ه پیچیدو    چندگانه  های در ابعادی با ماهیت   ،شهری درون

می   یهاروش  ی ریکارگبه  مند زنیا  ،ینابنابرو    یابندبروز 

ارزیابی راهبردی و جامع هستند. ارزیابی راهبردی فرصتی  

ها،  بهبود سیاست  منظوربهریزان و مدیران  را برای برنامه

و  برنامه و   نظرازنقطه   هاپروگرامها  آورده  فراهم  پایداری 

های پایدار  ها و برنامهریزی سیاستها را به طرحنهایتاً آن

 سوق خواهد داد. 

 ها مواد و روش 
یک توالی در   صورتبه توان  توسعه را می   حیات یک برنامه 

های مختلفی در مراحل آن مطرح  نظر گرفت که پرسش 

های ارزیابی مختلفی را طلب رهیافت   طورن یهمشود و  می 

برنامه  می  ارزیابی   ,Rossi, Lipsey & Freeman)کند. 

ی یا در طی فرآیند ریزدر مراحل نخستین برنامه  (2003

از ارزیابی برنامه   تهیه  مصوب متفاوت است.    برنامه کاملاً 

برنامه همین ارزیابی  نیز   طور  اجرا  طول  در  که  مصوبی 

ای که اصول اجرایی و کارکردی  تغییر خواهد کرد با برنامه 

های مصوب  آن ثابت است نیز متفاوت است. ارزیابی برنامه 

های های اجرایی، نسبت به برنامهبیشتر برحسب موضوع 

بیش  در تلاش  نیازمند  تهیه،  گروهحال  است.  های تری 

برنامه  یک  نفع  به   توسعه  دارای  شده،  خوبکه  اجرا  ی 

رهیافت  اشکال  تعویض  برای  برنامه  اشتیاقی  سنتی  های 

ها را  هایی به وجود آید که آنندارند، مگر این که بحران

این  بر  کند.  برنامه  در  اساسی  تغییرات  اعمال  به  وادار 

( جامع  ارزیابی  رویکرد  رو  پیش  پژوهش  ( 2CIAاساس، 

 پس از اجرای برنامه و پروژه را اختیار کرده است. 

ارزیابی مراحل  از  عمل  یکی  محدوده  که    3تعیین  است 

ارزیابی،  جزییات  سطح  و  محتمل  حدود  تعیین  شامل 

شود. در اطلاعاتی که بایستی در ارزیابی دخیل شوند می 

داده نیازهای  زمینه،  نیز  این  و  پایه  اطلاعاتی  و  ای 

شود.  روش فراهم  و  مشخص  بایستی  منتخب  شناسی 

محدوده موضوعی و موضعی موردمطالعه نیز تعیین شود  

 
1 Strategic Impact Assessment 

2 ( اثرات  جامع   Comprehensive Impactارزیابی 

Assessment  از ابعاد مختلف و نه صرفا آثار و پیامدهای اجتماعی )

 دهد.قرار می  و یا محیطی را مورد بررسی 

و بر آن اساس مدل مفهومی و عملیاتی ارزیابی طراحی 

شود. در نهایت، در این مرحله باید همفکری و مشارکت  

.  (Fischer, 2007)نیز به صورت جدی مد نظر قرار گیرد  

تلخیص    4این موارد در پژوهش پیش رو به شرح شکل  

های های مورداستفاده در این پژوهش دادهشده است. داده

آمارنامه  از  تهران آماری مستخرج  و شهرداری  های شهر 

های زمانی پیش و پس از اجرای مداخله و مربوط به دوره

ای برگرفته از فاوای شهرداری نقشه -های فضایینیز لایه

تهران است. در گام نخست، در نتیجه مرور اسنادی و نیز  

اندیشی متعدد برگزار شده با متولیان توسعه جلسات هم

ریزی شهر تهران و مرکز مطالعات و برنامه   7شهری منطقه  

و نیز ساکنان و کسبه، مدل مفهومی و عملیاتی ارزیابی و  

واسطه  به  دوم  گام  در  سپس  شد.  طراحی  پیامدسنجی 

ربی آثار و پیامدهای خالص ناشی از گذر  تجپژوهش شبه 

منطقه  بزرگراه بر  شد.  7ها  شناسایی  مطابق    شهرداری 

شبه 4شکل   پژوهش  طرح  از  ارزیابی  ،  منظور  به  تجربی 

پروگرام از  ناشی  یا پیامدهای  و  اجتماعی  مداخلات  و  ها 

می سیاست  استفاده  عمومی  این های  چارچوب  در  شود. 

طرح به قیاس میان پیامدهای گروهی که مداخله در آن  

مداخله که  دیگری  گروه  با  افتاده  اتفاق اتفاق  آن  در  ای 

است   مداخله  گروه  به  شبیه  جهات  سایر  از  اما  نیفتاده 

شود و پیامدهای ناشی از مداخله از این طریق  پرداخته می

در این روش به قیاس  .  (Thyer, 2012)شود  سنجیده می 

در تفاوت مداخله  از  پس  و  پیش  افتاده  اتفاق  های 

میان  شاخص ارزیابی  مدل  چهارچوب  در  منتخب  های 

از  که  محلاتی  با  مداخله(  )گروه  پیرابزرگراهی  محلات 

به محلات مداخله   اقتصادی و اجتماعی  جهات کالبدی، 

ها اتفاق نیفتاده  شباهت داشته اما مداخله بزرگراهی در آن

می  پرداخته  کنترل(  )محلات  به  است  گام  این  در  شود. 

بر  بزرگراه  فضایی  اثرگذاری  میزان  شناسایی  منظور 

اس نظیر  آی محلات تحلیل فضایی به واسطه نرم افزار جی

3 scoping 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

یابی انجام شده  های گرم و سرد و نیز درونتحلیل خوشه

های کمی به واسطه بازدیدهای  است. سپس نتایج ارزیابی

مصاحبه  نیز  و  نظری  میدانی  اشباع  تا سطح  عمیق  های 

و   64) قدیم  و  جدید  ساکنان  و  کسبه  با  مصاحبه( 

ها، اعتبارسنجی و تکمیل شد. در نهایت به روش شورایاری 

DPSIR  و جمع پذیرفته  صورت  سببی  و  تلفیقی  بندی 

شد.   ارائه  راهبردی    فشار،   )پیشران،   DPSIRمدل سند 

  البته   که  است   تحلیلی-تبیینی  مدل   ،(پاسخ  و  اثر  وضعیت،

  پاسخ،  و  استرس  دوعامل  بر  مبتنی  صرفا  و  اولیه  صورت  به

  1980  و  1970  دهه  در   UNSDعمومی  مجموع  توسط

 اصلاحاتی   تکمیل  راستای   در  بعدها  مدل  این.  یافت  توسعه

 و   توسعه  و  اقتصادی   هایهمکاری   سازمان  توسط  را

 دیده  خود  به   متحد  ملل  سازمان  زیستمحیط   سازمان

  و   یافتهسازمان   تشخیص  در  مدل  این  کاربرد.  است

  آن   از  ناشی  پیامدهای   نیز  و  هاپدیده   وقوع  دلایل  یکپارچه

 . است شده  متمرکز

 

 

  

حدود جغرافیایی و قلمرویی مطالعه و ارزیابی 
 پیامد

 بر اساس میزان تأثیرپذیری و تأثیرگذاری 
تعیین محدوده بر اساس همگنی )شرایط اجتماعی، 

 محلات و ساختار مدیریت مناطق و...(

 -بافر بلافصل بزرگراهی
محدوده پیرابزرگراهی 

 )محدوده تاثیرات مستقیم(

 شهرداری 7محلات منطقه 
 محدوده تاثیرات غیرمستقیم

شهرداری7مناطق همجوار منطقه   
14، 13، 12، 11،8، 6، 4، 3مناطق   

 محدوده کنترل
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 محدوده بلافصل پیرابزرگراهی 

 
شناسی در مطالعات پیامدسنجی گذر . سه موضوع اصلی و مدل کوه یخی برای تعیین محدوده عمل و روش4شکل 

 شهر تهران   7های امام علی )ع( و صیاد شیرازی از منطقه ابرپروژه بزرگراه
Fig. 4. Application of the Iceberg Model and Three Core Themes in Defining the Scope and 

Methodology for Impact Assessment of the Imam Ali and Sayyad Shirazi Highway 
Megaprojects, District 7 of Tehran  

 

 

  یتجربهشب پژوهش طر 

 گروه مداخله

کنترلگروه   

به  یتصادفریغ صیتخص
 گروه

از مداخله پیش از مداخله پس   

 مداخله

مداخله بدون  
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

اندیشی برگزار براساس متون مرور شده و نیز جلسات هم

پیامدهای  جامع  ارزیابی  عملیاتی  و  مفهومی  مدل  شده، 

شهرداری تهران به شرح شکل    7ها از منطقه  گذر بزرگراه

طراحی شد. 6تا  1های و جدول 5

 

 شهر تهران کلان 7های بزرگراهی از منطقه ( گذر ابرپروژهCIA. مدل مفهومی پیامدسنجی جامع )5شکل  

Fig. 5 Conceptual Framework of Comprehensive Impact Assessment (CIA) for the Passage of 

Highway Megaprojects through District 7 of the Tehran Metropolitan Area 

  

 7بر منطقه  یبزرگراه هایابرپروژه رگذ  یپیامدها ی در بررسیت یجمع -یاجتماعهای مولفه . شاخص 1جدول 
Table 1 Socio-Demographic Component Indicators for Evaluating the Impacts of Highway 

Megaproject Passages on the Area 

 شاخص  معیار شاخص  معیار

 
ساختارهای  
-جمعیتی
 اجتماعی

 نسبت جنسی
 نسبت سالمندی  ایمنی عبور و مرور عابرین ایمنی  

 ایمنی عبور و مرور وسایل نقلیه شخصی  نسبت جوانی 
 تغییرات تراکم جمعیتی

 امنیت
 دفاع و رها شده شهری فضاهای بی 

 احساس امنیت فضایی بعد خانوار 
 وقوع جرم و جنایت نرخ اشتغال زنان  

های اجتماعی  سرمایه  بندی درآمدی گروه
خرد )روابط اجتماعی  
 بین ساکنان محله( 

 ارتباط اجتماعی 
 اعتماد فردی 

انسجام و  
یکپارچگی  
 اجتماعی

 مشارکت جابجاییهای ناخواسته
سرمایه اجتماعی   گسست کالبدی محلات

)روابط اجتماعی میانه 
بین ساکنان محله و جوامع  

 بالادست( 

 مشارکت

 اعتماد نهادی  ای شدنپدیده جزیره 

نابرابری  
-اجتماعی
 فضایی 

 رسانی میان محلاتفضایی خدمات تعادل 
 – احساس رضایت 
 ایتعلق محله 

 هویتمندی و احساس تعلق  
شمولی و دربرگیرندگی خدماتی  همه 

 احساس رضایت از گذر بزرگراه  پذیر( )پاسخگویی به نیازهای اقشار آسیب
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

 7بر منطقه  یبزرگراه هایابرپروژه رگذ  ی پیامدها های مولفه اقتصادی در بررسی. شاخص 2جدول 
Table 2. Economic Component Indicators for Evaluating the Impacts of Highway Megaproject 

Passages on District 7 

 شاخص  معیار شاخص  معیار

رونق  
اقتصادی و  
جذابیت 
 گذاریسرمایه 

تغییر الگوهای کسب و   پذیری رونق بازار مسکن و سرمایه
 کار و فعالیتی

 شدن فعالیتی تنوع فعالیتی/تخصصی
خدماتی  - های تجارینوع و سهم کاربری 

 غالب 

 هارونق کسب و کار کسبه و جذب شرکت 

 قیمت زمین و مسکن 

متوسط قیمت فروش یک مترمربع زمین 
 یا زمین ساختمان  

های  هزینه 
تحمیل شده  
ناشی از  
احداث و 
عبور گذرها 
بر مدیریت  
شهری و  
خانوارهای 
ساکن و 
 کسبه

های مدیریت شهری برای کاهش آثار هزینه
 سوء 

متوسط قیمت فروش یک مترمربع زمین 
 کلنگی  

های اعمال شده برای تملک و  هزینه
 آزادسازی مسیر 

 ی سه علاوهی ماهانه بهمتوسط اجاره
 ی پرداختیدرصد ودیعه 

ها و خسارات مالی وارد شده به ساکنان هزینه
 واقع در مسیر بزرگراه و حریم 

قیمت فروش یک مترمربع زیربنای   
 مسکونی 

های تحمیل شده به خانوارها برای  هزینه
سازی واحدهای مسکونی و کنترل الودگی  عایق

های احتمالی دیگر نظیر ها و هزینهصوتی بزرگراه
 هزینه رفت و آمد   های مرتبط روحی و جسمیدرمان بیماری

های سفر خانوار )تحصیلی، کاری،  هزینه
 فراغت( 

نقل شخصی از هزینه  و سهم هزینه حمل  هزینه عملیات تعمیر و بهسازی گذرها 
 کل خانوار 

 7بر منطقه  یبزرگراه هایابرپروژه رگذ ی در بررسی پیامدها  یستیزطیمحهای مولفه شاخص   .3جدول 
Table 3. Environmental Component Indicators for Evaluating the Impacts of Highway 

Megaproject Passages on District 7 

 شاخص  معیار شاخص  معیار

 آلودگی هوا 
 (AQIکیفیت هوا )

 آلودگی صدا

های مختلف شبانه میانگین تراز صوتی ساعت 
 هامیزان غلظت آلاینده روز در یک سال مشخص

 شکایات مردمی ناشی از آلودگی صوتی   شکایات مردمی ناشی از آلودگی هوا 

 فضای سبز 

پذیری فضاهای توزیع متوازن و دسترس
 های اطراف بزرگراه لرزش ساختمان  سبز

 جزایر حرارتی   توسعه فضای سبز و باز  
میانگین دما بر اساس نوع پوشش زمین 
های  )مناطق مسکونی، آسفالت، مراتع، زمین

 ها( بایر، آب و جنگل 

 7ی بر منطقه بزرگراه  هایابرپروژه گذر  پیامدهای در بررسی یشهرساز های مولفه  . شاخص 4جدول  
Table 4. Urban Planning Component Indicators for Evaluating the Impacts of Highway 

Megaproject Passages on District 7 

 شاخص  معیار شاخص  معیار

ترافیکی، نفو پذیری و  
 دسترسی 

 جذب و تولید سفر 

 الگوی توسعه فضایی 

 روند توزیع فضایی خدمات
 ضوابط ساخت و ساز  های شهری ازدحام و تراکم ترافیک 

 های فعالیتی، سکونتی و تفریحی نظام توزیع کانون  محلات و مناطق  پذیری و ارتباطاتصال 
 پذیری نفوذپذیری و دسترس

 برقرای و ایجاد ارتباط مناسب دو سوی  تغییر کاربری زمین
 بزرگراه 

 کاهش زمان ترد  
  -دسترسی به مسیرهای دوچرخه جذابیت تفریحی 

 روی پیاده
 تغییر جریان ترافیک  

رواج ساخت و ساز و  
نوسازی بافت  
 فرسوده 

 ضریب فرسودگی  
 ضریب نوسازی بافت فرسوده   شکایات مردمی ناشی از ترافیک  

رواج الگوهای مدرن 
شهری و تخریب هویت  

آورد و معماری بوم
 ی اسنتی منطقه 

ترویج الگوها و نماهای مدرن و ناسازگار  
آورد و معماری سنتی  با هویت بوم 

 ایمنطقه
 متوسط عمر بنا 

 های ساختمانی صادره پروانه  سازی  گرایش به بلندمرتبه 



 

 
120 

 طوسی و همکاران

1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

 شاخص  معیار شاخص  معیار

پذیری و کیفیت زیست 
 زندگی 

 های خدماتی  سرانه 
 ضریب مساحت نوسازی )زیرساختی و روساختی(

 سازیتغییرات تراکمی و میل به بلندمرتبه رضایت ساکنان از زندگی در محله 
جذابیت منطقه برای سکونت، تفریح و  

 گذاری سرمایه

 شناسی  زیبایی 

 میزان و درجه محصوریت فضا 

 های بصری دیدهای متوالی با ارزش  روی ترویج پیاده 
های حساس در  رعایت استقرار کاربری
 سبزینگی   ( Silent Zoneپهنه حساس سکوت )

ها رعایت حریم تعیین شده برای بزرگراه 
 در ساخت و سازهای اخیر 

 هویتمندی 
 خوانایی

   هایابرپروژه گذر پیامدهای  ی در بررسیو حقوق ی نهاد -یاسیس های مولفه  . شاخص 5جدول  

 7ی بر منطقه بزرگراه
Table 5. Political, Institutional, and Legal Component Indicators for Evaluating the Impacts of 

Highway Megaproject Passages on the Area 

 شاخص  معیار شاخص  معیار
نفع و  رعایت حقوق  ی 

های  نفو ان و شیوه  ی 
 جبران خسارت

مشارکت و   رضایت از قیمت ملک تملک شده 
 همکاری 

 مشارکت
 نحوه پرداخت قیمت ملک تملک شده 

 شده  رسیدگی به اعتراض به تملک ملک  حق اظهارنظر و پاسخگویی 

 7بر منطقه  یبزرگراه هایابرپروژه گذر  پیامدهای  ی در بررسیسلامت عمومهای مولفه  . شاخص 6جدول 
Table 6. Public Health Component Indicators for Evaluating the Impacts of Highway 

Megaproject Passages on District 7 

 شاخص  معیار شاخص  معیار

 سلامت جسم 

 نرخ مرگ و میر 

 سلامت روان

 نرخ مرک و میر نوزادان  درصد افراد مضطرب پانزده ساله و بالاتر 
 بیماری فشارخون  مبتلا بهدرصد افراد   های تنفسی/ آسمبیماری  مبتلا بهدرصد افراد   های قلبیبیماری  مبتلا بهدرصد افراد  

درصد افراد پانزده ساله و بالاتر مبتلا به   دیابت  بیماری مبتلا بهدرصد افراد 
 مراجعات به مراکز درمانی   افسردگی 

 درصد افراد ناامید  ای صدمات جاده 

تجربی و شناسی پژوهش شبه وشدر ادامه، در چارچوب ر

مداخله،  اجرای  از  پس  و  پیش  وضعیت  قیاس  طریق  از 

مشابه   مناطق  و  محلات  با  پیرابزرگراهی  محلات  قیاس 

پیمایشهم و  اسنادی  مطالعات  و جوار،  اجتماعی  های 

می کوشش  آثار  ذهنی  پیامدسنجی  ارزیابی  به  شود 

بر حسب هر یک از موارد   7های عبوری از منطقه  بزرگراه

پرداخته شود. 6تا  1نمایش داده شده در جداول 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

 نتایج و بحث 

 درونی  ناحیه  در  بزرگراهی  ای منطقه   که  تهران،  7  منطقه

 از  تاکنون  گذشته   از  رود،می   شمار  به  تهران  شهرکلان

 السیر سریع  و  شریانی  معابر   شبکه  در  ای ویژه  جایگاه

 در   که  چهآن   براساس.  هست   و  بوده  برخوردار  شهرکلان

  1347)  تهران  شهر  جامع   طرح   نخستین  کلی  ایده

 در  که  ای منطقه   است،  شده  کشیده  تصویر  به(  شمسی

 السیرسریع  شبکه  را   شودمی   نامیده  7  منطقه  حاضر  حال

  جنوبی - شمالی  شاهراه  نیز  و  تهران  اصلی  غربی-شرقی

  جاده   و(  فعلی  شیرازی   صیاد)  "نیاوران  اتوبان"  به   موسوم

  کردهمی  حمایت(  فعلی  علی  امام  بزرگراه)  دارآباد  اصلی

 جاده  و  نیاوران  اتوبان  نیز   طرح  این  کلی  ایده  در.  است

  فعلی  محدوده  از  خروج  هنگام  و  ادامه  در   دارآباد  اصلی

  مرکز  به  را  تهران  شمال  و  پیوسته  دیگریک  به   7  منطقه 

 ویژه  جایگاه  .کردندمی   متصل   ری   شهر  مذهبی-تاریخی

  شهر   جامع  طرح  آخرین  در  داراباد  و  نیاوران  های شریان

 تقویت   و  تصریح  نیز  ساختاری -راهبردی   طرح  به  موسوم

 10  از  یکی   علی  امام  بزرگراه  اساس  این  بر.  است   شده

 محدوده   در  که  است  تهران  شهر  جنوبی- شمالی  بزرگراه

 مماس  تهران  شهر  درونی  کمربند  حدود  با  7  منطقه 

  درنظرگرفته   سپاه  میدان  تا  نیز  شیرازی   صیاد.  شودمی 

 35  حدود  در  طولی  با  ،امام علی )ع(  بزرگراه  .است   شده

  و   تهران  های بزرگراه   ترین طولانی   جمله  از  کیلومتر، 

 پایتخت   جنوبی   شمالی   پرسرعت   گذر   ترینبزرگ   همچنین

  مسیر   هشت  و  تقاطع  25  در  پل  56  دارای .  رودمی   شمار  به

  صفر  تراز  در  کندرو  مسیر  شش   و  یک  منفی  تراز  در  تندرو

  هایاتوبوس  سامانه  اندازی راه  برای   تندرو  مسیر  دو  است؛

 این   مسیر  چنین،هم .  است  شده  بینیپیش  تهران   تندروی 

  3.5  عبور  خط  چهار  دارای  هاقسمت  اغلب   در  بزرگراه

  جریان   در  تهران  شهرداری   .است  جهت  هر  در  متری 

  شهر   متراکم  بافت  از  آن  عبور  دلیل  به  بزرگراه  این  ساخت

  ساختمانی  واحد  هزار  7  شامل  پلاک  هزار  چهار  حدود  در

 پروژه  این  در.  کرد  خریداری   را  بود  طرح این  مسیر  در  که

 هزینه   معارضان  رفع  برای   تومان  میلیارد  1200  از  بیش

 است.  شده

ابرپروژه  منظوربه گذر  از  پیامدسنجی  بزرگراهی  های 

اقدام شده  7منطقه   هر شاخص  مورد  در  زیر  به شیوه   ،

است. این توضیحات در قالب دو نمونه شفاف شده است.  

شاخص تمامی  به  مربوط  جزئیات  مقاله  ارائه  این  در  ها 

جمع نمی شیوه  گنجد.  به  شده  انجام  پیامدسنجی  بندی 

 خلاصه شده است.  8کمی در جدول 

1- ( شاخص  وضعیت    قیمت  نمونه،  عنوانبهقیاس 

برحسب    مسکونی  زیربنای   مربع  متر  یک  فروش

)جامعه هم  مناطق  با  7  منطقه  در  (هزارریال جوار 

( و پس از اجرای 1390کنترل( در دو مقطع پیش )

( شکل  1395و    1400پروژه  شرح  به  براین  6(  ؛ 

  قیمت  هاسال   این تمام  اساس مشخص است که در

  7  منطقه  در  مسکونی  زیربنای   مترمربع  یک  خرید

 میزان  لحاظ  از  خود  همگن  مناطق  با   قیاس  در

 ، 13  ،8  مناطق  نظیر  یافتگیتوسعه  و  برخورداری 

پس   بوده  بالاتر  همواره  12  و   11  ،14  از   است. 

  وضعیت   به  نسبت  منطقه   در  شاخص  این  مداخله

 . کندمی  پیدا افت تهران شهر متوسط
 

   
1390 1395 1400 

 جواربا مناطق هم  7قیمت فروش یک متر مربع زیربنای مسکونی )هزارریال( منطقه . قیاس 6شکل 

Fig. 6- Comparative Analysis of Residential Floor Area Sale Prices (Thousand IRR per m²) in 

District 7 and Neighboring Districts 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

سطح  -2 در  شاخص  توزیع  فضایی  الگوی  شناسایی 

تحلیل طریق  از  پیرابزرگراهی  فضایی محلات  های 

های اس مانند تحلیل خوشهآی جیافزار آرکدر نرم

درون و  گرم  و  میزان   منظوربه یابی  سرد  تشخیص 

اثرگذاری بزرگراه بر وضعیت شاخص درون محلات؛ 

بهعنوان  به  اثر  بزرگراه  احداث  رسدمی   نظرنمونه، 

  نگذاشته   مسکن  خرید  قیمت   رشد  بر  چندانی  مثبت

 نیز   اندکی  منفی  اثر  اغماض  کمی  با  حتی.  است

 پیرامون  های پهنه   در  ژهیوبه   اثر  این.  است  گذاشته

 املاک   مشاورین  های گفته   به  بنا  بزرگراهی

و  منطقه  شکل  سازمدلای  در  شده  انجام   7ی 

 است.  بوده  نیز تربیش 

 شهرداری تهران  7. الگوی فضایی تغییرات قیمت فروش آپارتمان نوساز در سطح محلات منطقه 7شکل
 1401های اخذ شده از سایت اینترنتی دیوار، بهمن اس براساس دادهآیهای فضایی نگارندگان در جیمنبع: تحلیل

Fig. 7. Spatial Distribution of New Apartment Sale Price Changes across Neighborhoods in District 

7 of Tehran Municipality 

ای دیگر وضعیت شاخص جوانی جمعیت پس از در نمونه

تحلیل فضایی شده است.    8ها به شرح شکل  گذر بزرگراه 

جابه وضعیت  زیر  فضایی  تحلیل  مکانی در  فضایی  -جایی 

مداخله خوشه از  پس  و  پیش  جوان  جمعیت  داغ  های 

 شاخص   سرد  و  داغ  های خوشه   شود. وضعیتمشاهده می 

 شدن  ترگرم  گرنشان  بزرگراه  دو  بافر  محدوده  در  جوانی

 و  سالمندی   گرم  های خوشه  خروج  معنای   به   شاخص

 که )  برزگران  محدوده  در  ژهیوبه  ترجوان  خانوارهای  تجمع

  آباد، نظام  ،(است  بوده  سالمندی   به  رو  مداخله  از  پیش

  شده   انجام  فضایی  تحلیل  است. مطابق  یزدی   و  فردبخشی

  جوانی،   شاخص   گرم   و  سرد  های خوشه  نقشه   شرح  به

  مناسبی   محمل  سبلان  و   گرگان  و  دهقان  شارق،  محلات

  شمار   به  سال  14  زیر  جمعیت  دارای   خانوارهای  برای 

با استفاده از  که    های گرم و سردتحلیل خوشه  .آیندمی 

نرم  indexLocal General G آماره جیدر  اس  آی افزار 

هایی که در یک شود، به نمایش تجمعی از پهنه انجام می 

های پردازند. در این رابطه پهنهویژگی مشترک هستند می 

دارای   خاص  شاخصی  یا  متغیر  منظر  از  که  مجتمع 

عنوان کم  تحت  و  آبی  رنگ  به  هستند  ارزش  ترین 

پهنه خوشه و  سرد  دارای  های  همگی  که  مجتمع  های 

های بالاترین ارزش هستند به رنگ قرمز و به نام خوشه

می  نامیده  بلوکداغ  پژوهش  این  در  آماری شوند.  های 

مقیاس تحلیل بوده و از آمارهای رسمی مرکز   7منطقه  

ها این تحلیل انجام آمار ایران در مورد برخی از شاخص

 شده است. 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

 

 
 زمان و پس از مداخله بزرگراهیهای داغ و سرد ساختار جمعیتی )شاخص جوانی( پیش، هم. وضعیت خوشه8شکل 

، 1385های های آمارنامه شهر تهران، سالاس براساس دادهآیهای فضایی نگارندگان در سامانه جیمنبع: تحلیل

 1395و  1390

Fig. 8- Spatial Clustering of Population Structure (Youth Index) Pre-, During, and Post-Highway 

Intervention 

از   ناشی  خالص  اثرات  تشخیص  در  است  ذکر  شایان 

پژوهش  بر روش  پیرابزرگراهی علاوه  بر محیط  بزرگراه 

تحلیل شبه  قالب  در  پیش تجربی  کمی  از های  گفته، 

بهره  نیز  آثار  و سنجش ذهنی  اجتماعی  گیری پیمایش 

های میدانی، مصاحبه  شده است. این مهم از طریق بازدید

شورایاری  محلی،  مطلعین  کسبه،  ساکنان،  دفتر با  و  ها 

ای صورت پذیرفته است. در چارچوب این  توسعه محله

  شده   انجام  های مصاحبه   و  پیمایش  روش تکمیلی، طبق

( ع)  علی  امام  و  صیاد  بزرگراه  مجاور  محلات  ساکنان  با

نادیده گرفتن نیازهای انسانی با تاکید    که   شد   مشخص

ن طرح بوده  های ایترین ویژگی بر ابعاد اجتماعی از مهم 

 
توجهی از ساکنان  احداث بزرگراه، بخش قابل  برای   در مرحله ابتدایی تملک زمین 55

به   زندگی خود شدند.    جاکردنجابهمجبور  تملک طوریبهمحل  اهالی،  گفته  به  که 
تر از قیمت بازار توسط مدیریت شهری، موجب شد تا افرادی که اقدام باقیمت پایین

به فروش مسکن خود کرده بودند، نتوانند مسکنی در همان محله برای خود تهیه کنند 
تر شوند. به گفته ساکنان قدیمی این و مجبور به سکونت در محلات با قیمت پایین

آباد بیشترین تغییرات را در ساختارهای محلی و اجتماعی به خود محلات، محله نظام
کدام از ارتباطات و ساختارهای یچهآباد فعلی  که اکنون محله نظامنحویدیده است؛ به

 اجتماعی پیشین را ندارد.
به وقوع   هابزرگراههای ناخواسته ساکنان پس از احداث  جاییدومین مرحله جابه 56

یی اتفاق افتاد که پیرامون این دو بزرگراه قرار  هاساختمانپیوست. این واقعه در مورد 
گرفتند.   بزرگراه  احداث  از  را  منفی  تأثیرات  بیشترین  و  معضلات طوریبهداشته  که 

  دو   در  محلات  این  اجتماعی  ساختارهای   است؛ تخریب

  شدن   نمایان  از  پس  و  طرح  اجرای   ابتدای   زمانی  برهه

  به  پیشین،  ساکنان  پیوست؛  وقوع  به  طرح،   پیامدهای 

، 55بازار  قیمت   به  نسبت  تملک  قیمت  بودن  پایین  دلیل

و   تملک  از  ناشی  بلااستفاده  و  رهاشده  فضاهای  ایجاد 

  امنیت   کاهش  و  شدید  صوتی  آزادسازی زمین، آلودگی

  و   نداشته  بخش   این  در  سکونت  به  تمایلی  دیگر  بدنه   در

 از  بخش  این  وارد  جدیدی   ساکنان   قشر،  این  مهاجرت  با

  کنار  در  اجتماعی  ساختار  تخریب.  56است  شده  محلات

 سوی   دو  کارهای   و  کسب   محلات،  کالبدی   گسست

  که  نحوی به   است  کشانده  کسادی   به   را  هابزرگراه

گیری و... ها، سرقت، خفتو لچکی  ها کنجدر    معتاداناجتماعی متعددی چون تجمع  
در کنار آلودگی صوتی و فرسودگی بافت موجب شد تا ساکنان دیگر تمایلی به سکونت 

نداشته و بدین ترتیب با پایین آمدن قیمت اجاره، ساکنان پیشین با   هابخشدر این  
یربومی و در برخی موارد با اتباع خارجی، جایگزین شوند.در این رابطه مواردی غافراد 

سکونت   های بدنه  در   ترپایین  مالی  تمکن   با   ساکنان  یا  دیگر   کشورهای   اتباع  مانند 
اجبار)  شاهد   محله  در   بزرگراه  مزاحمتی  مشکلات   دلیل  به  بزرگراه  ترک  به  شارق(، 
 ساکنان)  بازار  نرخ  از  تر پایین  قیمت   با   تملک  نتیجه  در   ارامنه  محله   پیشین  ساکنان
 پیشین   ساکنان  نداشتند( و خروج   را   درخور   جدید  مسکن   خرید  توانایی   دیگر   پیشین

 این  شدنجایگزین  و...  و  صوتی  آلودگی  دلیل   به   بزرگراه  به  چسبیده   هایساختمان  از
 خارجی از جمله پیامدهای منفی است. اتباع  با  ساکنان
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

 هابزرگراه  در  شده   تعبیه  اتصالی   و  ارتباطی  مسیرهای 

 سواره   دسترسی  کند؛ زیرا  جبران  را  شکاف  این  نتوانست

 دلیل  به   پیاده  دسترسی  و  سنگین  های ترافیک  با ایجاد

 ساعات  در  شهری   فضاهای   شدن  جنسیتی  کنار  در  ناامنی

 و   گرفته  ساکنان  زندگی  جریان   از  رمق  روز،شبانه  تاریک

 است. ساخته  ناراضی  شده انجام مداخله از را ایشان

  زندگی   عمق  در  بزرگراه  احداث  منفی  عوارض  کردن  رخنه

 بزرگراهی   پیرامون و بلافصل  های بافت   در  بیشتر  ساکنان، 

  کنترل   برای   را  مضاعفی   های هزینه  زیرا.  شودمی   مشاهده

 کرده تحمیل ساکنان به  امنیت افزایش  و صوتی آلودگی

 به  عبوری   ترافیک  شدن  کشانده  با  که  استحالی  در   این

 رخت   محلات  این  از  آرامش  و  آسایش  فرعی،   های کوچه

 داشته  پی   در  را  ساکنان  نارضایتی   مجموع  در  و  بر بسته 

بندی نتایج پیمایش ذهنی با تاکید بر موضع  جمع. است

خلاصه شده است.  7وقوع مسئله در جدول 

 

ها از  . مسائل استخراج شده ناشی از سنجش  هنی و پیامدسنجی پیمایشی آثار و پیامدهای گذر بزرگراه7جدول 

 7منطقه 

Table 7. Extracted Issues from Cognitive Mapping and Survey-Based Impact Assessment of 

Highway Passages through District 7 

 محدوده/موضع تاثیرگذاری  مسائل اساسی 
تخریب ساختارهای اجتماعی در اثر دو مرحله  

 های پیرامون بزرگراه صیاد شیرازی و امام علی )ع( بافت جایی ناخواسته ساکنان جابه

عدم جبران گسست کالبدی محلات توسط  
 ویژه صیاد شیرازی  های هر دو بزرگراه به بافت مسیرهای ارتباطی 

شمولی و جنسیتی شدن فضاهای  کاهش همه 
 پیرامون بزرگراه صیاد شیرازی و امام علی )ع(  شهری 

گیری، تجمع افراد معتاد و کاهش  سرقت، خفت 
 های بزرگراه صیاد و امام علی )ع( ها و کرانه لچکی  امنیت شبانه

افزایش قیمت زمین، مسکن و اجاره در اثر  
 های بلافصل بزرگراهی تمامی محدوده بجز لایه احداث بزرگراه و افزایش دسترسی 

بخش برای  و نقل رضایتها و شبکه حملدسترسی 
 های پیرامون بزرگراه امام علی )ع( خصوص بافت به ساکنان 

 هایی از بزرگراه امام علی )ع( کل بدنه صیاد شیرازی و بخش  آلودگی صوتی شدید و آزار و ا یت ساکنان 

های تحمیل شده در اثر آلودگی صوتی به  هزینه 
 بدنه بزرگراه صیاد شیرازی  ساکنان 

های تحمیل شده در اثر کاهش امنیت هزینه 
 بدنه بزرگراه امام علی )ع(  ساکنان 

 حریم بزرگراه صیاد شیرازی و امام علی )ع( گیری قوانین در بازسازی بناهای فرسوده سخت 
ترافیک سنگین و ازدحام در ساعات پرتردد  

 روز شبانه
های  بزرگراه صیاد )میدان سبلان و سپاه(؛ بزرگراه امام علی )ورودی تقاطع 

 غیر همسطح(
 های هر دو بزرگراههای در جوار ورودی کوچه  های مسکونی انتقال ترافیک عبوری به کوچه
 کسب و کارهای پیرامون بزرگراه صیاد شیرازی و امام علی )ع( وکارهای سابق کاهش مشتری و کسادی کسب 

پذیری خدمات و  نابرابری اجتماعی و دسترس 
 هازیرساخت 

برقی را ندارند و این عامل  های هوایی فاقد پله سالمندان توانایی استفاده از پل 
کاهد. ناامنی  های بزرگراه را میتوانایی آنان در استفاده از خدمات سایر بخش

های منتهی به بزرگراه موجب  های هوایی و چه در کوچهشبانه چه در پل 
جنسیتی شدن فضا و عدم تمایل زنان به تردد و استفاده از امکانات شده  

های در معابر منتهی به بزرگراه و پل  معتادانو تجمع  یریگخفت است. 
های ارتباطی و دسترسی به  هوایی مانع از استفاده امن کودکان از این راه 
 شود. خدمات محلی می 

های هوایی بزرگراه صیاد شیرازی در کنار خرابی  کمیت و کیفیت پایین پل 
پذیر دو سوی محلات به  های هوایی وضعیت بدتری را برای قشرهای آسیب پل 

 وجود آورده است. 

ویژه  شهری به  شده رها  و دفاعبی  ایجاد فضاهای 
 هادر حریم بزرگراه 

ها و فضاهای  توجهی از لچکی در بدنه بزرگراه صیاد شیرازی بخش قابل
اند که با جذب فعالیت در این  مقیاس شده های کوچک رهاشده تبدیل به پارک

های پیرامون  کند؛ زیرا لچکیها از رهاشدگی و ناامنی آن جلوگیری می مکان
روهای پیرامون بزرگراه  بزرگراه صیاد شیرازی ازنظر ارتفاع با کندروها یا پیاده 

شوند. این در  قرار گرفته می  مورداستفادهی آسانبهتراز هستند. بنابراین، هم
های پیرامون  حالی است که به دلیل اختلاف ارتفاع بزرگراه امام علی با لچکی

ها با دیگر فضاها وجود ندارد؛ به همین دلیل بخش  امکان ادغام این لچکی
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

صورت بلااستفاده  اند و مابقی بهاندکی از این فضاها تبدیل به فضای سبز شده
 اند.ماندهیباق 

گرفته صورت  درخت   ها کاشتلچکی از بخشی ع(، در )  در بزرگراه امام علی
فضاها، این   ینبر ا انتظامی بودن نظارتیینپا  و ریزی نامناسببرنامه  اما  است،
است. در   کرده  زا بدلآسیب  هایمحیط و معتادان  تجمع محل  به ها رامکان

ع( ساکنان اقدام به  ) خصوص در بدنه بزرگراه امام علیبرخی موارد، به 
سطح برای  های غیرهم ها و فضاهای بلااستفاده دیواره پل استفاده از این لچکی
ها اکثر  اند. به گفته ساکنان به دلیل خلوت بودن این مکان پارک خودرو کرده 

 افتد.  ها اتفاق می سرقت خودرو در این مکان 

 

 به تفکیک محلات پیرابزرگراهی 7های بزرگراهی منطقه  . نتایج پیامدسنجی جامع ابرپروژه8جدول 

Table 8. Results of Comprehensive Impact Assessment of Highway Megaprojects in District 7, 

Disaggregated by Highway-Adjacent Neighborhoods 

وله
مق

 

 نتیجه ارزيابي  معیار 

 صیاد شیرازي امام علي )ع(

 شاهد
 )شارق( 

 نظام
 آباد

دهقان
-

رکانگ  
 ارامنه 

خواجه  
 نظام

 الملک 

خواجه  
 نصیر

-قصر
شمتح

 يه 

مجیديه
 دبستان

 کاج 

ي
اجتماع

- 
ي

جمعیت
 

ي
ي جمعیت

ساختارها
-

ي 
اجتماع

 

هاي  بافر بزرگراه امام علي )ع(: محدوده
حدفاصل امام علي و مدني و نیز شهید يزدي 

هاي بیشتر رقم خورده تجمعي به دلیل نوسازي
دهد. تر را نشان مياز خانوارهاي خانوادگي  

بافر بزرگراه صیاد شیرازي: محدوده کاج  
دهد.تر را نشان ميتجمعي از خانوارهاي زنانه  

ها, محلات و وضعیت  پس از احداث بزرگراه 
تر سکونت پیرامون بزرگراه امام علي خانوادگي

تر شده است. و پیرامون صیاد شیرازي زنانه  

تر در  بزرگراه عامل حضور خانوارهاي جوان 
هاي بلافصل بزرگراهي شده است.محدوده  

هاي گرم سالمندي و تجمع  خروج خوشه
تر به ويژه در محدوده  خانوارهاي جوان 

برزگران )که پیش از مداخله رو به سالمندي  
فرد و يزدي آباد، بخشيبوده است(، نظام 

شود. مشاهده مي  

2 1 1 2 3 3 4 3 5 

گسست 
کالبدي  
 محلات

هاي فضايي به ويژه در پیرامون  ايجاد گسست
 بزرگراه صیاد شیرازي 

2 2 3 2 4 5 1 1 4 

احساس 
امنیت  
 فضايي 

اي در بافر بزرگراهي ايجاد فضاهاي جزيره  

ايجاد فضاهاي رهاشده ناشي از تملک قطعات  
 پیرابزرگراهي 

4 2 3 5 3 2 3 1 1 

ي
صاد

ي اقت
 پیامدها

قیمت 
زمین و  
 مسکن 

 عدم اثرگذاري بر رونق اقتصاد زمین و مسکن 
پذيري  از دست رفتن نسبي جذابیت و رقابت
 منطقه در زمینه اجاره مسکن 

4 5 4 3 3 4 2 1 1 

ت 
ي و جذابی

صاد
ق اقت

رون

سرمايه
ي

گذار
 

اثر بودن بزرگراه بر نوسازي با وجود کم
اي، اما وضعیت در بافر مستقیم  منطقه

 بزرگراهي معکوس بوده است.
، بیشترين جذابیت را  8پس از منطقه  7منطقه 

جوار از نظر معاملات در میان مناطق هم 
 زيربناي مسکوني داشته است.

3 1 3 4 2 4 5 5 2 
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وله
مق

 

 نتیجه ارزيابي  معیار 

 صیاد شیرازي امام علي )ع(

 شاهد
 )شارق( 

 نظام
 آباد

دهقان
-

رکانگ  
 ارامنه 

خواجه  
 نظام

 الملک 

خواجه  
 نصیر

-قصر
شمتح

 يه 

مجیديه
 دبستان

 کاج 

عبور بزرگراه شايد چندان باعث افزايش قیمت  
زمین و مسکن، نوسازي بافت فرسوده و 
جذابیت اين نوع بافت در منطقه براي  

گذاري نشده است، اما در ساير  سرمايه
هاي منطقه نوسازي را تحريک کرده  بافت

اي است و بنا به اذعان مشاوران املاک منطقه 
پذيري شده است.باعث سرمايه  

ث و عبور 
ي از احدا

ي تحمیل شده ناش
هزينه ها

ي 
ت شهر

 گذرها بر مديري

هاي صرف شده توسط افزايشي بودن هزينه 
مديريت شهري براي تجهیز، نگهداري و  

  7هاي عبوري از منطقه ساماندهي بزرگراه
1398تهران از سال   

هاي صرف شده توسط مديريت شهري براي تجهیز، نگهداري و ساماندهي  سري زماني هزينه
تهران  7هاي عبوري از منطقه بزرگراه   

 

آلودگي 
 هوا 

NO2 با   درصدي  157افزايش   NO با   
ازن با تغییرات صعودي   ،درصدي(  15افزايش 

درصدي 27.6 میکرون  10و ذرات معلق  
درصدي( پس از احداث بزرگراه   19.9)افزايش 

را درگیر آلودگي  7منطقه  بیش از پیش
 .ساخته است

افزايش آلودگي در سطح منطقه در حالیست 
 که در مجموع در سطح شهر تهران و نیز حتي

شاخص   14و  4جوار نظیر منطقه مناطق هم 
 آلودگي کاهش يافته است. اما در منطقه طي

سال پس از احداث بزرگراه آلودگي   10اين 
درصد افزايش يافته است. 329  

4 5 5 5 5 4 2 2 1 

آلودگي 
 صدا

هاي بلافصل بزرگراهي و تراز صوتي در پهنه 
ها بالاتر از ساير  گاهها و گرهويژه در تقاطعبه 

 نواحي محله است.

 نقشه تراز صوتي منطقه  7 شهر تهران سال1400
 منبع: سايت شرکت کنترل کیفیت هوا و صداي تهران 

فضاي  
 سبز

هاي خدماتي سرانه   3 3 2 4 1 5 2 1 5 

 4 1 2 5 3 4 5 2 1 الگوي توزيع خدمات

 

ي  
ي، نفوذپذير

ترافیک

ي 
 و دسترس

ي مربوط به بزرگراه امام علي )ع(، در پهنه 
آوري، به جز در تقريباً گسستگي حاد و مسئله 

،  "گرگان-شارق"دسترسي از طريق محور 
 ايجاد نشده است.

2 2 2 2 2 4 3 1 5 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

تاثیرپذیرترین محله با رتبه    9شکل  بندی در  جمع  عنوانبه

با رتبه کم تر و کم بیش  تاثیرپذیرترین  نمایش داده  تر  تر 

است. محله خواجه نصیر از جمیع پیامدهایی که به شیوه  

کمی و عینی مورد سنجش قرار گرفتند، بیشتر از سایرین 

دار شده است. چالش اصلی تحت تاثیر قرار گرفته و مسئله 

این است که این محله متراکم از فضاهای مناسبی برای 

ها و جبران آثار نیز برخوردار نیست. پس  رفع این کاستی 

الملک و گرگان قرار از آن محلات کاج، ارامنه، خواجه نظام

این بزرگراه دارد.  دو  بین  که  هستند  محلاتی  همگی  ها 

مجیدیهمحبوس شده  محله  در شمال  -اند.  واقع  دبستان 

آباد،  داشته است. محلات نظام  تر تحت تاثیر قرارمنطقه کم 

رسد که از پیامدهای مثبت ناشی  قصر و شاهد به نظر می 

 اند. ها برخوردار بودهاز عبور بزرگراه بیش از سایر محله

وله
مق

 

 نتیجه ارزيابي  معیار 

 صیاد شیرازي امام علي )ع(

 شاهد
 )شارق( 

 نظام
 آباد

دهقان
-

رکانگ  
 ارامنه 

خواجه  
 نظام

 الملک 

خواجه  
 نصیر

-قصر
شمتح

 يه 

مجیديه
 دبستان

 کاج 

بزرگراه صیاد شیرازي اثرگذاري بیشتري بر  
پذيري و نیز جريان پیوستگي و دسترس

 ترافیکي سابق محلات گذاشته است. 
اين اثرگذاري به ترتیب بیشتر بر محورهاي 

اتصالي محله کاج، خواجه نصیر شرقي و غربي  
 و نیز حشمتیه بوده است. 

شود، هر چه پیوستگي محلات بیشتر مي
هاي تفريحي و  رويمیزان تمايل افراد به پیاده

يابد.کاري افزايش مي  

اي در منطقهمحلهروي هفتگي درونرابطه میان اثرپذيري محلات از بزرگراه و میزان پیاده   

الگوي 
توسعه  
 فضايي 

اي با تاکید ويژه بر نواحي  کمبود خدمات محله
هاي سبز و باز،  و به طور ويژه کاربري 1و  2

تفريحي و ورزشي-فراغتي  
4 4 4 3 5 5 3 3 5 

 5 1 4 5 4 2 3 2 3 روند توزيع فضايي خدمات

هاي فعالیتي نظام توزيع کانون  2 1 2 2 5 5 1 1 4 

زيست
پذيري 

و 
کیفیت  
 زندگي

وضعیت رضايت ساکنان از زيست و فعالیت در  
)پیش از مداخله( رو به   1390منطقه تا سال 

افزايش بوده است، اما پس از مداخله میزان  
کاهش شدت روبهرضايت و کیفیت زندگي به 
 بوده است. 

3 2 3 4 2 5 4 2 1 

 ايمني 

آمار تصادفات منجر به فوت بزرگراه امام علي 
ابتدا کاهشي و سپس   1396در مقايسه با سال 

 افزايشي بوده است.
اين شاخص در مورد بزرگراه صیاد شیرازي در  

نخست افزايشي و سپس  1392قیاس با سال 
 شیرازي  سري زماني تصادفات بزرگراهي صیاد سري زماني تصادفات بزرگراهي امام علي )ع( کاهشي بوده است.

بندي وضعیت و میزان اثرپذيري از مداخله بزرگراهي جمع  37 32 40 42 42 56 36 23 43 
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 7های بزرگراهی منطقه . رتبه تاثیرپذیری محلات درگیر از پیامدهای منفی ناشی از گذر ابرپروژه9شکل 
Fig. 9- Ranking of Neighborhoods Affected by Negative Impacts of Highway Megaprojects in 

District 7 

جمع عنوان  تحلیل به  انجام  بندی  کیفی  و  کمی  های 

زیر  شرح  به  اصلی  راهبردی  مسئله  هفت  پذیرفته، 

 شناسایی شد. 

کاهش  - و  کالبدی  چندپارگی  و  گسستگی 

بین دسترس محدوده   ژهی وبهای  محلهپذیری  در 

زمان با تسهیل دسترسی بزرگراه صیاد شیرازی هم

 ایمنطقه برون

و  - انسانی  نیازهای  گرفتن  نادیده  و  خودرومحوری 

صاحب  افراد  به  بزرگراهی  فضای  شدن  انحصاری 

 خودرو 

بی آنومی  - فضاهای  از  ناشی  اجتماعی  دفاع های 

امام  بزرگراه  محدوده  در  ویژه  به  پیرابزرگراهی 

ناظر و علی)ع( به دلیل اختلاف سطح و نبود چشم

دفاع و رهاشده ناشی از ازادسازی ایجاد فضاهای بی

 قطعات

از بین رفتن و ناکارآمدی فضاهای خدماتی و افت   -

پذیری؛ این مسئله به واسطه کیفیت زندگی و زیست

پژوهش در متاسنتز  پذیرفته  انجام  پیشین  های 

رضایتمندی  و  زندگی  کیفیت  میزان  خصوص 

 ساکنان اثبات شد. 

سرمایه  - محلات افت  در  شهری  آوازه  و  پذیری 

 پیرابزرگراهی

از  - محلی  اجتماعات  و  رفته  بین  از  هویت 

جابههم و جاییگسیخته،  جمعیت  اجباری  های 

 کسبه 

آلودگی تشدیدشده صوتی، بصری، هوا و به مخاطره   -

 افتادن سلامت عمومی

تحلیلی   روش  به  راهبردی،  مسائل    DPSIRاین 

یابی ها(، ریشهها، فشارها، وضعیت، آثار و پاسخ ران)پیش 

شد   ارائه  وضعیت  با  مواجهه  برای  راهبردهایی  و  شده 

کلان و هم به تفکیک   صورتبه (. این تحلیل هم  9)جدول  

ارائه شد که تنها تحلیل کلان آن  پیرابزرگراهی  محلات 

وضعیت   این  پیشران  است.  شده  ارائه  جا  این  در 

 خودرومحوری درنظرگرفته شده است. 
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1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

 DPSIRدر سطح کلان به شیوه  7های بزرگراهی منطقه . تحلیل سیستمی پیامدهای ابرپروژه9جدول 

Table 9. Systemic Analysis of Highway Megaproject Impacts in District 7 at the Macro Level 

Using the DPSIR Approach

 

 

 

 

 

 

(P  فشار ) 
 ریشه/علت 

(S ) 
 وضعیت/مسئله

(Iاثر/پیامد) 
  - اجتماعی
 جمعیتی 

اقتصادی، کسب و کار و  
 زیستیمحیط کالبدی پذیری رقابت

عبور   ▪
 بزرگراه 

  وجود ▪
و   اراضی 
  نهادهای
- اداری
 نظامی
مقیبزرگ 
   اس

شیب  ▪
بزرگراه  

امام علی و  
وقوع آن بر  

روی  
 مسیل

ایجاد جداره   ▪
  در  غیرفعال

شب در فضای  
 پیرابزرگراهی 

ناامنی   ▪
های  راه پیاده

 هوایی در شب 
قرارگیری   ▪

های  کاربری
حساس  

آموزشی و  
درمانی پیرامون  
بزرگراه پس از  
 احداث بزرگراه 

ناامنی   ▪
 اجتماعی 

از دست   ▪
رفتن 

هویتمندی و  
حس تعلق  
 به مکان 

کاهش جذابیت و   ▪
های پذیری پهنهسرمایه

 پیرابزرگراهی 
کاهش قیمت زمین و   ▪

مسکن در بافرهای  
ای  بزرگراهی جزیره 

 شده
افول و تغییر کاربری  ▪

کسب و کارهای  
پیرابزرگراهی با تاکید 
ویژه بر محور برزگران، 
محله ارامنه، بخش  
شرقی حشمتیه و  
سبلان جنوبی و در  
برابر افزایش رونق  

 محور مدنی 

پذیری سکاهش دستر  ▪
پیاده ساکنان به دو سوی  

 بزرگراه  
ای  های جزیرهایجاد بلوک  ▪

 منفصل از محله 
پذیری افزایش اسیب  ▪

های حساس  کاربری
آموزشی و درمانی در بافر  

 پیرابزرگراهی 
مانند ایجاد فضاهای لجکی ▪

فاقد کاربری فعال مامنی 
برای جرم و جنایت و  

 سرقت
قطعات بلاتکلیف به مثابه  ▪

 قیدی برای آزادسازی حریم 
گیری منظر و  شکل  ▪

های ناسازگار و  جداره 
 ناهماهنگ 

ایجاد آلودگی   ▪
 صوتی و هوا 

گیری شکل  ▪
های  جزیره 
حرارتی  

تغییردهنده  
خرداقلیم  
 شهری 

افزایش   ▪
پذیری  آسیب

 ناشی از سیل 

 ( R) راهکار
 های امام علی و صیاد شیرازیسنجی استحصال فضاهای قابل آزادسازی در بافر بزرگراهمطالعات امکان  ▪
 سبزراهه به صورت پیوسته در کل منطقه در خدمت پیاده و سواره  آزادسازی بافر حریم بزرگراهی و تشکیل شبکه  ▪
شده پس از  مانند و فضاهای استحصال تامین بخشی از خدمات موردنیاز محلات در پهنه پیرابزرگراهی، فضاهای رهاشده و لچکی  ▪

 های حساس آموزشی و درمانی( آزادسازی )به جز کاربری 
های محلی یا خوداشتغالی، فضاهای کار اشتراکی نوآورانه در  فرهنگی، بازارچه -ای نظیر مذهبی های خدماتی محله تعریف کاربری  ▪

 سازی فضایی های سبز موجود برای فعالسازی و امن لچکی 
 های بدون دسترسی خدماتی ای به صورت متمرکز در محدودهتعریف مراکز خدمات محله  ▪
بهارشیرازی، شهدای ناجا و  -پیوندی محلات از طریق برقراری سه محور حذف شده طرح تفصیلی )کاج پذیری و هم تقویت اتصال  ▪

 خواجه نصیر(-طالقانی
 روزی برای فضاهای ناامن و رها شده پیرابزرگراهی های شبانهتعریف فعالیت  ▪
 های ایجاد شده رفع معضل جزیره  ▪
سازی و  ها و نرم مقیاس فضاهای پیرابزرگراهی با بستر از طریق حذف جداره های خدماتی بزرگ سنجی و طراحی ادغام پهنه امکان  ▪

 پذیر ساختن آن انعطاف
شبانهفعال ▪ و  پیاده سازی  امکان راهروزی ساختن  از طریق  بزرگراه  دو سوی  هوایی  مکان های  و  احداث  ایستگاهسنجی  های  یابی 

 هاهای خدماتی و رویدادپذیری آن آرتی، استقرار کاربریبی
 های هوایی و تدوین ضوابط و مقررات تبلیغات محیطی راه پذیری پیادهافزایش رویت  ▪
 های احتمالی آوری محیطی بزرگراه امام علی در مواجهه با سیلتهیه طرح مطالعاتی کاهش خطرپذیری و افزایش تاب  ▪
 سنجی استفاده از مصالح ویژه در تسکین جزایر حرارتی بزرگراهی امکان  ▪
های شناسایی شده به سوی عمق محلات( پذیری )گشودگی فضایی معبر جزیره سنجی اتصال و افزایش دسترس تهیه طرح امکان  ▪

 های شناسایی شدهجزیره 
 24  درمانی،  مرکز  4های حساس آموزشی و درمانی بافر بزرگراهی )جایی کاربری سنجی تغییر کاربری و جابهتهیه طرح امکان  ▪

 مسکونی(  قطعه  هزار 10 به نزدیک  و  آموزشی واحد 
 گزارش فصل سوم  9ها و اصلاحات پیشنهادی به شرح جدول اصلاح ضوابط ابلاغی ساخت و ساز پیرامون بزرگراه ▪
های  آرتی و فعالیتهای توسعه برای افزایش قیمت زمین و مسکن در بافر بزرگراهی نظیر ایجاد ایستگاه بی گیری از محرک بهره ▪

 خدماتی چندمنظوره
 تهیه طرح منظر شهری بزرگراهی  ▪
 سنجی طراحی شبکه دوچرخه و پیاده در امتداد و به موازات محور بزرگراهی امام علی )ع( امکان  ▪
های جبران خسارت کسبه و ساکنان بافر بزرگراهی  پیمایش اجتماعی وضعیت کسب و کار در بافرهای بزرگراهی و پیگیری سیاست  ▪

 TDRبا رویکردهای 
 تفریحی و فرهنگی برای افزایش حس تعلق و هویتمندی- برگزاری رویدادهای مشترک آموزشی، توانمندسازی، فراغتی ▪
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  گیرینتیجه 

های شهری به واسطه روش پژوهش پیامدسنجی ابرپروژه

اجرای  شبه  از  پس  و  پیش  وضعیت  قیاس  از  و  تجربی 

این  با  بود.  خواهد  ممکن  مداخله  جامعه  دو  در  مداخله 

می  را  شیوه  ابرپروژه  از  ناشی  خالص  پیامدهای  توان 

های شناسایی کرد؛ گرچه تائید اعتبار آن مستلزم پیمایش

چه واضح است، بزرگراه امام  آن میدانی و اجتماعی است.  

علی )ع( به دلیل اختلاف تراز با محلات پیرامون از فرصت  

تر برخوردار  ای بیش محلهتقویت و برقراری پیوستگی بین 

مشکل چندانی مواجه نیست.    بابوده است و در این زمینه  

گیری فضاهای ناامن و  مسئله اصلی در این بزرگراه، شکل

است که    اختلاف ارتفاع در امتداد بزرگراهرهاشده ناشی از  

حریم   بافر  در  فضایی  رهاشدگی  و  بصری  اغتشاش 

را سبب شده است. بر    و آلودگی صوتی و هوا  بزرگراهی

توان  این اساس در رابطه با محلات پیرامون این بزرگراه می 

کوتاه  اقدامات  قالب  میاندر  و  را  مدت  منفی  آثار  مدت 

 کاهش داد.

اثرگذاری   پیرابزرگراه صیاد شیرازی  در خصوص محلات 

سطح بودن بزرگراه با محلات پیرامون منفی ناشی از هم

قسمت بیشتر  در  در  بزرگراه  انتهای  در  است؛  حادتر  ها 

گاه که این اختلاف محلاتی نظیر کاج و خواجه نصیر و آن

می  میل  صفر  به  منفی  ارتفاع  اثرگذاری  در   ژهی وبه کند 

شود. در مورد این  ایجاد گسستگی میان محلات بیشتر می 

مدت، در دستورکار  بزرگراه علاوه بر اقدامات کوتاه و میان

احداث   نظیر  بلندمدت  و  بنیادین  اقدامات  دادن  قرار 

پیاده گذرراه هوایی  امکانهای  یا  و  انتقال  محور  سنجی 

گذرگاه به طبقات زیرین با تاکید بر نیمه جنوبی ضروری  

سندی برای تسکین پیامدهای   عنوانبهرسد.  به نظر می 

منفی این دو ابرپروژه در نهایت اهداف و اصولی به شرح  

 .پیشنهاد شد 10شکل 

.

 پیرابزرگراهی  محلات فضایی پالایش و ساماندهی  اندازچشم در  شده  منعکس کلیدی  اصول و . مفاهیم 10 شکل

 تهران  شهرداری  7 منطقه

Fig. 10- Fundamental Concepts and Principles Embedded in the Vision for the Spatial Planning 

and Improvement of Highway-Adjacent Neighborhoods in District 7 of Tehran Municipality

مجموع   در  پذیرفته،صورت  های ارزیابی  براساس

 و  مسائل  تعدیل  جهت  اصلی  عملیاتی  برنامه  7  سازی پیاده 

 رسد: ضروری به نظر می  زیر شرح  به مشکلات

 خدمات  تامین   سنجیامکان   -نخست  عملیاتی   برنامه  -1

 راستای   در  متناسب  محله  مراکز  طراحی  و  گانههفت 

  و   زندگی  کیفیت  افزایش  و  پیرابزرگراهی  فضای   سازی امن

رابطه لازم   این  در  محلات؛  عمق  در  محلات  پذیری زیست

  عملیاتی  برنامه  تولید  به  منجر  و  پیموده  زیر   های گام   است

 شود:

  به   دسترسی  فاقد  های پهنه   شناسایی - 1-1

 ها، بزرگراه پیرامون محلات سطح در خدمات

  خدماتی   کمبودهای   توزیع  و  جانمایی- 1-2

 مرکز ایجاد اولویت با  درمانی بهداشتی و آموزشی

 روی  ویژهبه   پوشش  فاقد  نواحی  در  پویا  محله

  ارتقاء   هدف  با  نشده   نوسازی   فرسوده  های پلاک

  دارای   محلات  پذیریزیست  و  زندگی  کیفیت

 خدماتی؛ کمبودهای 

  سبز،   خدماتی  کمبودهای   توزیع   و  جانمایی- 1-3

 های پهنه   اولویت  با  مذهبی  و  ورزشی   فرهنگی، 



  

131 

 تهران شهرکلان 7  منطقه محدوده در شیرازی  صیاد و( ع)علی امام های بزرگراه مطالعه شهری؛ های بزرگراه ابرپروژۀ جامع پیامدسنجی

1404و تابستان  بهار ،1 شماره ،1 دوره  فصلنامه، دو  

 خیزجرم  و  ناامن  نواحی  در  ویژهبه  بزرگراه  با  مماس

  های جریان  ایجاد  و  سازی فعال  راستای   در

 فضا؛  کنندهامن

  یا  و  سبز  چندمنظوره  سازی حائل  -دوم  عملیاتی  برنامه -2

 حساس  های کاربری   و  خدمات  جاییجابه  سنجیامکان

  بافر   و  صوتی  حریم  در  واقع(  درمانی-بهداشتی  و  آموزشی)

 : دارد قرار دستورکار در زیر موارد رابطه این در بزرگراه؛

 لایه   بر  صوتی  تراز  نقشه  اندازی همروی - 2-1

 موجود وضع های کاربری 

  نیازمند  حساس  کاربری   دو  شناسایی - 2-2

 جایی جابه   موردنیاز  مساحت  برآورد  و  جاییجابه

  و   ناامن  نقاط  تکلیف  تعیین  ریزی برنامه  و  شناسایی   -3

 بلاتکلیف؛  رهاشده

 های بلوک  پیوندی هم  و  یکپارچگی  افزایش  ریزی برنامه  -4

 محلات به کردهپشت ای جزیره

 های پلاک  آزادسازی   ریزی برنامه   و   سنجیامکان-5

  بزرگراهی؛ حریم در واقع غیرمسکونی و مسکونی

 های گذرراه  و  هاراهپیاده  هوایی،  های راههباغ  طراحی-6

 شیرازی؛ صیاد  بزرگراه بر ویژه تاکید با هوایی

زیباسازی -7 و  ساماندهی  پیرایش،  عملیاتی  برنامه 

 های شهری بزرگراهی؛جداره
 

 

 

 

 
 

های پیشنهادی به منظور تهیه طر   موقعیت  -11شکل 
و رفع کمبودهای   سنجی طراحی و ایجاد مراکز محلهامکان

 خدماتی محلات پیرابزرگراهی 

های امام علی )ع( و  آزادسازی حریم صوتی بزرگراه -12شکل
 های حساس و در معرض آسیب صیاد شیرازی از کاربری

  

ریزی قطعات نیازمند آزادسازی واقع در حریم  برنامه -13شکل 
 7بزرگراهی عبوری از منطقه 

های عابر پیاده نوآورانه و فعال شهری به منظور  پل -14شکل 
رفع گسستگی و انقطاع کالبدی ایجاد شده در محلات ناشی از  

 گذر بزرگراه
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 سپاسگزاری
وسیله از سرکار خانم دکتر مریم ابهری و سرکار خانم  بدین 

مرکز  در  پروژه  این  پیشبرد  در  که  میراکبری  ندا  دکتر 

رسان بودند  ریزی شهر تهران بسیار یاری مطالعات و برنامه

 شود. سپاسگزاری می 7و نیز همکاران شهرداری منطقه  
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